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1.- ANTECEDENTS
1.1.- INTRODUCCIO

L’Estudi de Mobilitat Generada que es presenta a continuacié s’emmarca dins del
projecte de desenvolupament urbanistic d’'un Pla Especial per a la implantacié d’un
camping a Cubelles. LEAMG complira els requisits necessaris que demana la llei de
mobilitat sobre els estudis de mobilitat generada de planejament derivat com és el cas
que ens pertoca.

D’acord amb larticle 3 del Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, el document ha de contenir un estudi de mobilitat generada, el qual
ha de justificar entre altres la idoneitat del cami d’accés des del sistema general de
carreteres fins la nova implantaci6 d’acord amb la previsi6 de nombre d'usuaris del
camping, atés que el Pla especial és un planejament derivat en un municipi de més de
5.000 habitants. Aixi mateix, 'accés proposat al camping, en el cas d’afectar o incidir en
el ramal de sortida de la carretera C-31, haura d’estar informat per la Direccié General
d’Infraestructures de Mobilitat.

El camping és de tipus caravaning i s’ubicara a la Finca Mas Guineu situada en el limit
sud-oest del municipi de Cubelles, a la comarca del Garraf.

El projecte es concreta en la implantacié d’'un camping en una superficie aproximada de
325.070,00 m2, ubicada entre el carrer de La Nostra Senyora d’Araceli al nord-est, al
costat de l'autovia C-32; la carretera C-31 (carretera antiga de Cubelles) al sud, i dues
zones ja ordenades i parcialment urbanitzades de baixa densitat a I'est (urbanitzacié La
Solana) i a I'oest (urbanitzacié Parc de Cubelles).
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Pel que fa als usos del sol, una part dels terrenys es mantenen conreats, dedicats a la

vinya, i una altra part constitueixen camps amb conreus abandonats.

Les superficies de 'ambit d’actuacié queden repartides de la segient manera:

[ETAPAT |
L.A.a Arees d'acampada vnitats d'acampada Sup’erﬁcne de Supexicie de
sol m2 sostre m2
A.a.l 22 2.824
A.a.2 26 3.736
A.a.3 23 2.975
A.a4 27 3.512
A.ab 36 4.900
A.a.b6 27 3.497
A.a7 18 2.515
A.08 19 2474
A.a9 18 2.250
A.a.10 28 4.030
A.a.ll 23 3.364
A.a.12 18 2.100
A.a.13 28 3.788
A.a.l4 30 3.699
A.a.l5 38 4.552
A.a.lé 30 3.691
A.a.l7 39 4977
A.a.18 14 1.210
245 fixes o semimobils + 219 mobils = 464 60.794
A.alll superficie d'acampada lliure 2.640 aprox. 26 parcetles
Total 63.434
1.5.G. Serveis generals d'0s comunitari
S.G.1 Equipament Central 8.168 3.400
S.G.2 Piscina 8.170 90
5.6.3 Serveis Fie N .
recepcid/administracio 1.330 665
5.G.4 Instalacions esportives 7.700 -
Total 25.368 4.155
1.S.H.. Serveis a les unitats d'acampada
S.H.1 serveis higienics 1 864 540
L.S.T/M. Serveis técnics i de manteniment
S.T/M.1  Magatzem general 360 225
S.T/M.3  Serveis exteriors (ENAGAS) 1.392 -
Total 1.752 225
1L.5.A.G. Aparcaments Generals (visitants i afluencia exterior)
Total 4.186
V. Vialitat
V.. Vialitat interior 12.250
P. Area de Parking 6.284
Total 18.534
A.V. Arees Verdes
AVIC HIC 78.600
ANVLL  Arees d'espais lliures verds 29.679
Total 108.279
TOTALETAPA 1 222.417 4.920
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[2a ETAPA

L.A.a Arees d'acampada

unitats d'acampada

Superficie de

Superficie de

sé6l m2  sostre m2
A.a.l9 24 3.020
A.a.20 24 3.234
A.a.21 10 1.200
A.Q.22 36 4.590
A.a.23 30 3.979
A.a.24 26 3.488
A.a.25 14 1.821
A.Q.26 32 3.813
124 fixes o semimébils + 72 mobils = 196 25.145
A.al.2 2.926
A.all.3 1.350
A.a.ll.4 1.161
superficie d'acampada lliure 5.437 aprox. 53 parcelfes
Total 30.582
1.5.G. Serveis generals d'0s comunitari
Magatzem manteniment i
$.T/M.2 tallers 2.000 810
V. Vidlitat
V.. Vialitat interior 5.920
P. Area de Parking 2.288
Total 8.208
A.V. Arees Verdes
AVILC HIC - 0
ANV.L Arees d'espdis liures verds 11.703
Total 11.703
TOTAL ETAPA 2 52.492 810
[3a Etapa
L.A.a Arees d'acampada unitats d'acampada S':'pemme de SupsMicie-de
s6l m2 sostre m2
A.a.27 34 4.588
A.a.28 32 4.204
A.a.29 25 3.300
A.a.30 32 4,155
A.a.31 30 4017
84 fixes o semimdbils + 89 mobils = 153 20.264
A.a.ll.5 superficie d'acampada liiure 1.597 aprox. 15 parcel{es
Total 21.861
L.S.H.. Serveis da les unitals d'acampada
SH2 serveis higienics 2 864 540
V. Vialitat
V.. Vialitat interior 2.530
P. Area de Parking 1.729
Total 4.259
A.V. Arees Verdes
AVILC HIC 0
AV.L Arees d'espais lliures verds 9177
Total 9177
M.G.Zona Mas Guineu 14.000 1700
TOTALETAPA 3 50.161 2.240
TOTAL DE LES ETAPES 325070 7970
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A T'hora de calcular la mobilitat genrada de la nova activitat no s’ha trobat cap concepte
coincident amb l'activitat camping, és per aquest motiu que s’ha proposat una generacio
de viatges que relaciona el nombre de viatges d’una persona al dia (3 viatges/persona)
segons decret i la informacié d’entrades i sortides en vehicle privat d’'un camping de

majors dimensions al projectat en aquest pla.

Concepte

Ratios de generacio de viatges

Us dhabitatge

El més gran dels dos seglents:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us doficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments

20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes

5 viatges/100 m? de sol

Franja costanera

5 viatges/ml platja

Concepte Ratio Unitats Ratio a emprar [Quantitat| Viatges/dia
Platges 2.5 visitants/metre lineal i dia 2.5 0
Espais diinterés natural . .
(Montserrat: 500 - Garraf: 2) 175 visitants/ha i any 2 0
Parcs tematics 360 visitants/ha i dia 360 0
Espectacles esportius 45% mitjana d'ocupacié dels recintes 0.45 0
Cinemes 0.95 espectadors per cada butaca i dia 0.95 0
Centres culturals 0.38 espectadors per cada butaca i dia 0.38 0
Teatre/auditori 90% mitjana d'ocupacié dels recintes 0.90 0
Museus (normal: 4 - dinamic: 90) 4-90 visitants/m? i any 50 0
Lleure nocturn 0.5 visitants/m? un divendres o dissabte 0.50 0
Viatges/dia totals generats 0
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1.2.- LEGISLACIO VIGENT

A Catalunya, el referent normatiu en materia de mobilitat és la Llei 9/2003, de 13 de juny,
aprovada pel Parlament. Aquesta Llei, pionera a Europa, t¢ com a objectius basics
integrar les politiques de creixement urba i economic amb les de mobilitat, donar prioritat
al transport public i als sistemes eficients de transport, potenciar la intermodalitat, ajustar
els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacid, disminuir
la congestid de les zones urbanes, augmentar la seguretat viaria i reduir la congestié i la
contaminacio.

Aquest pla, en compliment de I'article 3.1.c) del decret 344/2006 exigeix de la redaccio
d'un estudi de mobilitat generada de planejament derivat.

Article 3

Ambit d'aplicacio

3.1 Els estudis d’avaluacio de la mobilitat

generada s’han d’incloure, com a document independent,
en els instruments d’ordenaci6 territorial

i urbanistica seguents:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments
0 serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions

o modificacions, que comportin nova

classificaci6 de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié
de nous usos o activitats.

A més a més el camping de categoria de luxe, tindra una capacitat d’allotjament per a
unes 2.750 persones en unes 907 unitats d’acampada.

Es per aquest motiu i seguint l'article 3 al punt 3.4. del decret de mobilitat generada, es
considera que una instal-lacié esportiva, ludica o cultural amb un aforament superior a
2.000 persones s’ha de considerar implantacié singular.

Per tant el desenvolupament del Pla, requereix d’un estudi d’Avaluacié de la mobilitat
generada de Planejament derivat per a una implantacié singular, que analitzi 'impacte de
les noves activitats sobre la mobilitat actual i prevista.

El 8 de juny de 2017 la Comissi6 Territorial d’Urbanisme de Barcelona de la Generalitat de
Catalunya va emetre l'informe sobre I'’Avang del Pla especial urbanistic en el qual establia les
condicions especifiqgues d’'ordenacié per a la implantacié del camping. Entre elles destacava
la incorporaci6 d’un estudi de mobilitat generada:

D’acord amb larticle 3 del Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, el document ha de contenir un estudi de mobilitat generada, el qual ha de
justificar entre altres la idoneitat del cami d’accés des del sistema general de carreteres fins la
nova implantacié d’acord amb la previsié de nombre d’usuaris del camping, atés que el Pla
especial és un planejament derivat en un municipi de més de 5.000 habitants.

On es feia espacial emfasi a I'accés des de la C-31:

Aixi mateix, I'accés proposat al camping, en el cas d’afectar o incidir en el ramal de sortida de
la carretera C-31, haura d'estar informat per la Direcci6 General d’Infraestructures de
Mobilitat.

Per a la qual cosa s’ha desenvolupat la metodologia descrita en el seglient estudi, on per a
comprovar el correcte funcionament del camping i de la nova vialitat proposta s’ha realitzat
una microsimulacié per analitzar les afectacions que el camping podria tenir sobre la carretera
C-31
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2.- OBJECTIUS DE L’ESTUDI DE MOBILITAT

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) del nou planejament de
Cubelles, té per objecte garantir la mobilitat sostenible dels nous viatges generats i
mantenir unes condicions optimes de mobilitat en I'entorn, implementant les mesures que
siguin oportunes per tal d’aconseguir aquests objectius.

En concret, per aconseguir els objectius es planteja:

Estudiar la xarxa d’aproximacié a la parcel-la i cercar uns accessos que
garanteixin la mobilitat, intentant que els itineraris d’entrades i sortides dels
usuaris no afectin a la mobilitat de I'entorn.

Calcular la mobilitat generada pel projecte i quantificar la demanda maxima
prevista.

Dimensionar de forma sostenible I’estacionament de forma que sigui suficient
per garantir les places als clients i evitar I'estacionament en I'entorn residencial del
camping.

Intentar que les entrades i sortides de vehicles no perjudiqui a les entrades i
sortides dels veins de la ciutat cap a la platja i la zona comercial/industrial o
als accessos de la C-31.

Mesurar la intensitat de transit de la situacié actual a les vies que envolten
I'ambit d’estudi i les seves connexions immediates.

Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacié i calcular els nivells de
servei actuals, per tal de validar les possibles propostes d’actuacié. Avaluant la
capacitat d’absorci6 dels serveis viaris i dels sistemes de transport, considerant
especialment els sistemes de transport de baix o nul impacte (desplacaments en
bicicleta o a peu).

Proposar actuacions que millorin tant la situacié actual com la futura pel que
fa a la mobilitat dels desplagaments en vehicle privat, en transport public i a peu.
Proposar les xarxes per on s’haura de distribuir la nova mobilitat, tot valorant la
viabilitat de les mesures proposades a l'estudi per a gestionar de manera
sostenible aquesta nova mobilitat.

Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des
del punt de vista ambiental i social, garantint els espais adequats per als vianants,
facilitar els desplagcaments amb mitjans de transport alternatius com la bicicleta,
aconseguir transport public funcional i potenciar una cultura de la mobilitat i
accessibilitat sostenibles, seguint les directrius actuals de la Llei 9/2003 de 13 de
juny, de la mobilitat.

Per aconseguir aquests objectius es definiran els seglents escenaris per a justificar les
actuacions viaries que sorgeixin d’aquest estudi.

Escenari 0: Situacio actual del transit 2017.

Escenari 1: Situacié del transit futur, tenint en compte el desenvolupament
del nou plantejament.
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3.- AMBIT DE L’ESTUDI

L’analisi de la mobilitat que genera la parcel-la, té diferents ambits d’estudi:

Ambit de proximitat: Aquell que es troba a I'area més propera a la parcel-la, contempla
les entrades i sortides al camping i 'ambit més proxim com la nova rotonda projectada.

Cubelles S0

Area d’afectacié: Aquella que engloba el viari per on accediran els usuaris de la nova
planificacié, C-31, Carrer Emporda, parades de transport public i itineraris de vianants i
bicicleta.

Ambit de simulacié: Per tal d’analitzar la mobilitat des dels principals origens i
destinacions de desplacaments, s’ha utilitzat un model de microsimulacié de transit que
inclou els itineraris per la C-31, i el pont del carrer Emporda. A més s’ha incorporat la
resta de la xarxa local de I'entorn per on circulara els itineraris de sortida del camping.

L

NR R
s B!

ok AL 3
gt
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4.- METODOLOGIA

Per a l'execuci6 d'un estudi de mobilitat consistent, és necessari una campanya
exhaustiva de recollida de dades sobre el terreny complementada amb les dades de
transit més significatives de la zona facilitades per les administracions competents de la
xarxa viaria. Per aixd, s’ha realitzat una analisi de carrega de la xarxa, basat en dades de
nous aforaments manuals i automatics. Els aforaments s’han realitzat el cap de setmana
del 14 al 16 de juliol de 2017 coincidint amb el canvi de quinzena del més de juliol, un
dels cap de setmana on més transit es registra a I'entorn del nou camping.

De la mateixa manera, s’ha efectuat un inventari de tota la xarxa viaria interior a 'ambit
d’estudi respecte a parametres Utils per a I'obtencié de possibles punts conflictius a la
xarxa viaria.

4.1.- RECULL DE DADES REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC, VIANANTS |
BICICLETES

S’ha recollit la informacié sobre les linies de transport public que passen properes a
I'ambit d’estudi, per tal de conéixer I'oferta d’autobusos i ferrocarrils a 'ambit. A més de
carrils bici, accessibilitat, voreres, etc.

4.2.- CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA

Es calcula la demanda generada en dies laborables i en caps de setmana segons les
taules de calcul i les dades recollides en funci6 de la capacitat de clients i de treballadors
del camping i els accessos en vehicle privat en hora punta d’'un camping un ter¢ més gran
que el que s’esta analitzant.

Hora Entrades Sortides
11/06/2016{10/12 79 170
12/14 113 77
02/07/2016|10/12 95 194
12/14 148 119
10/07/2016{10/12 96 207
12/14 129 86
30/07/2016(10/12 105 267
12/14 173 125
06/08/2016|10/12 218 436
12/14 215 114
13/08/2016(10/12 97 251
12/14 215 144
10/09/2016(10/12 102 266
12/14 181 120

12
EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 :2000
ISO 14001 :2004



4.3.- EFECTE SOBRE EL TRANSIT ACTUAL DE LA MOBILITAT GENERADA

Es calculara l'efecte sobre el transit actual en funci6 de les dades recollides, les
intensitats de transit calculades a partir dels aforaments i del treball de camp i es
plantejaran propostes de cara a la millora de la mobilitat a la zona d’estudi.

4.4.- APLICACIO DEL DECRET 344/2006

Per a calcular la mobilitat generada s’ha considerat que estem davant d’'una implantacié
singular, pel qué el present estudi ha d’acomplir els segiients punts:

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
referents a implantacions singulars Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
d’implantacions singulars han d’incloure, a més de l'establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un planejament urbanistic subjecte a avaluaci6 de
la mobilitat generada, els aspectes segtients:

a) Determinaci6 de la distancia entre la implantacioé singular i I'accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb
caracter general, ha de ser inferior a 500 metres, llevat d’aquells suposits en qué es
justifiqui que no és possible. En qualsevol cas, l'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha de preveure que la implantacié singular tingui, almenys, una parada de la
xarxa de transport col-lectiu de superficie i especificar si es tracta d’'una parada existent,
prevista en una planificacié6 aprovada per I'administraci6 competent o proposada per
I'estudi.

b) Descripcio de les xarxes existents que incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants, de les infraestructures fixes de transport
col-lectiu, de la xarxa d'itineraris de transport col-lectiu de superficie i de la xarxa
d’itineraris per a bicicletes.

c) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la prevista amb un horitz6 de 10 anys, amb
especificacio de les dades del transit i nivells de servei de les diferents xarxes existents,
expressades amb els valors seguents:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels itineraris principals, amb percentatge de
vehicles pesants, i intensitat d’hora punta en feiner i cap de setmana. Analisi dels
nivells de servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viatgers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usuaris per dia i en hores punta. Deteccio
de problemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport public i taxi: oferta, recorreguts, freqiéncies i viatgers/dia.
Percentatge d’ocupacié dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord amb el que estableix I'article 9.
e) Reserva d’espai per a les persones vianants al voltant de la implantacié singular

dimensionada a partir de la generaci6é de viatges en hora punta per absorbir el transit de
les persones vianants.
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f) Distribuci6é de la mobilitat generada: estimacié de 'origen i destinacié del transit generat
per la implantacié singular a partir d’estudis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la mobilitat generada entre els diferents sistemes de
transport.

h) Proposta d’assignacioé de la mobilitat a les diferents xarxes: assignacié conjunta de la
mobilitat existent i de la mobilitat generada per la implantacié singular a les diferents
xarxes existents per a les hores punta de calcul.

i) Proposta de millores a les xarxes i mesures correctores referents a:

Construccio de noves parades en sistemes d’infraestructura fixa i de transport public de
superficie i de taxis.

Previsi6 de noves linies de transport public, perllongament o canvi de tracat de les
existents.

Urbanitzacié /o ampliacié d'itineraris per a vianants, per a transport col-lectiu de
superficie i per a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel que fa a la garantia de la capacitat i de la
seguretat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal descriure les capacitats de les diferents xarxes
sense fer les millores i un cop dissenyades les millores i s’ha de verificar que les xarxes
millorades podran absorbir raonablement la mobilitat generada per la implantacié
singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal
descriure el funcionament de les operacions de carrega i descarrega en relaci6 amb la
implantacié singular.

l) Sistemes de control i informacié de transit:

en funcié de les possibles afectacions a la capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i equipaments que garanteixin la informacié
(video i dades) en temps real, dels fluxos i les incidencies de transit als accessos cap al
centre de control de transit competent de la xarxa viaria afectada per la nova implantacié.

m) Resum i conclusions: cal fer un resum de I'estudi de mobilitat generada, en termes
facilment comprensibles, d’itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu,
d’itineraris per a bicicletes i d'itineraris per a vehicles i la comparacié entre els nivells de
servei a les diferents xarxes abans i després de I'entrada en servei de la implantacio
singular.

n) Proposta de finangament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacio, que incorpori I'establert a I'article 19.
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5.- ANALISI DE L’ACCESSIBILITAT A L’ESCENARI ACTUAL
5.1.- EL TRANSPORT PUBLIC
A continuacié es descriu I'oferta actual de transport public a I'entorn de la zona d’estudi.

E primer lloc es descriu la xarxa d’autobusos tant urbans com interurbans i en segon lloc
la xarxa de ferrocarril.

AUTOBUSOS:

Actualment la linia urbana de Cubelles déna servei al poligon de Les Salines amb la
parada 22 a I’Avinguda del Garraf.

. . . A B c o F (4 H
Té un interval de pas de 60 minuts i AP t= { n
connecta el centre de Cubelles (A

amb els barris disseminats de Mas <
Trader a linterior i els de la Mota ¢
de Sant Pere, Clot del Basso i Les SRS
Salines a la costa.

...‘.

!Ill

Ajuntament de Cubelles

ramps elewidors per
cadirs de rodes | altres

RESERVIELS
NOSTRES AUTOBUSOS
Tel. 902 119 834

Pel que fa a les linies interurbanes la companyia Monbus opera els serveis de la
Generalitat de Catalunya que dona servei a Cubelles i que circulen per I'entorn de Les
Salines. Les linies son:

Vilanova — El Vendrell

El Vendrell — Aeroport — Bellvitge
Vilanova — Tarragona

Camils — Cunit

Entre les diferents linies existeix un interval de pas entre 20 i 30 minuts.

La parada d’autobusos interurbans més propera a la zona d’estudi (Les Salines) es troba
al costat del futur accés al camping, al carrer Pais Valencia del barri del Parc de Cubelles.
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Segons les observacions que es van realitzar a les parades en el treball de camp no es
va detectar cap autobls amb problemes de capacitat, on l'ocupacié mitja de les
expedicions que es van inventariar no arribava al 50 %.

La parada més propera del bus urba és la niumero 22 a una distancia de 307 m de 'accés
del futur camping.
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Sy Cubelles = _ = Al \ = Ncubelits?
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L’ambit d’estudi queda entre dues parades de ferrocarrils. La parada del municipi de

Cubelles i la del municipi de Cunit.

Les dues parades tenen la mateixa oferta de destinacions i freqiéncies.

-Linia R2Sud de Rodalies de Catalunya que connecta Sant Vicen¢ de Calders amb

I'estacio de Franga de Barcelona cada 30 minuts en ambdéds sentits.

La xarxa de trens regionals i de mitja distancia queda connectada amb la propera parada

de Vilanova i la de llarga distancia a les estacions de Barcelona o de Tarragona.
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L’itinerari per a vianants des de la parada de Cubelles és de 3.030 metres. Una distancia
llarga per als desplacaments a peu perd que disposa de connexié amb el bus urba de
Cubelles.

La parada de Cunit esta a 1.490 m, és una distancia més propera que es pot realitzar a
peu pero és més adequada per als desplagament amb bicicleta.

L’itinerari més curt seria a través de la carretera C-31 pero aquesta via no disposa d’espai
segregat per a vianants i per aquest motiu els itineraris sén més llargs ja que s’han
seleccionat zones urbanes i carrers amb voreres accessibles.

bel €31
C_u_auc les i

Com a diagnosis es por dir que I'oferta actual de transport public i els itineraris de
vianants fins a les parades és bona. La connexi6 a peu a les estacions de ferrocarril és
més llarga pero existeix la possibilitat d’'intercanvi modal amb el bus urba.

5.2.- ITINERARIS A PEU | EN BICICLETA

La ubicacié de la zona d’estudi es troba al costat del barri del Parc de Cubelles on
existeix un continu urba amb Cunit per a connectar amb I'estacio de rodalies.

L’itinerari cap a Cubelles és un itinerari més llarg i que circula per un poligon industrial
amb zones mes deshabitades.

Els itineraris a peu des de el camping es pressuposen que tindran 3 destinacions
principals:

- Les parades de transport public

- la zona comercial del poligon de les Salines

- Laplatja

Les parades de transport public:

A l'accés del futur camping es trobara la parada d’autobusos, es garantira que a la futura
rotonda que es construira s’habilitara un espai adequat per als desplagaments a peu amb
espai per a la parada de bus on s’instal-lara una marquesina i connexions segures i
adaptades amb les voreres del pas elevat de la C-31.
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La zona comercial del poligon de les Salines:

La zona comercial del poligon de les Salines es troba a 300 metres del futur camping.
L’accés és pel pas superior de la C-31. L'itinerari té voreres amb amplades adequades i
passos de vianants amb guals adaptats.

La zona que presenta pitjor accessibilitat és el tram final del ramal de sortida de la C-31,
amb voreres sense guals. Aquesta zona és on s’ubicara la rotonda i es reurbanitzara tot
I'entorn millorant aquesta situacio

La platja:

La platja es troba a 975 m, litinerari per accedir-hi és pel poligon de les Salines. Les
voreres i el passos de vianants a l'interior del poligon s6n adequats i accessibles.

El punt més critic en aquest recorregut és el pas elevat sobre les vies del ferrocarril. En
aquest punt les voreres sén estretes i en part estan ocupades per la barrera de proteccio
de la cal¢ada.

Pel que fa als desplacaments en bicicleta les caracteristiques son paregudes als
desplagaments a peu.

Encara que no hi ha carrils bici a prop de la zona d'estudi existeixen carrers amb
velocitats maximes de 30 km/h i amb intensitats de transit molt reduides que circulen per
barris de baixa densitat de poblacio.

El carril bici més proper és el del passeig maritim de Cubelles que connecta des de Cunit
fins al Passeig Fluvial del Foix on connecta amb una altre carril bici a la ribera del Foix.
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El punt més conflictiu per als desplacament en bicicleta és el pas elevat de les vies del
ferrocarril (carrer Vallespir). Les voreres son estretes i les bicicletes han de circular per la
calcada amb la perillositat de la diferencia de velocitat entre la bici i els vehicles en un
punt de forta pendent i la manca de visibilitat pel canvi de resant.

En aquest punt es proposara implementar senyalitzacié per a reduir la velocitat dels
vehicles e informar de la circulacié de bicicletes.

5.3.- TRANSIT PRIVAT

La localitzacié del projecte garanteix els desplagaments en vehicle privat per la seva
ubicacio al costat dels enllagos entre la C-32 i la C-31.

L’accessibilitat principal al sector es déna des d’'una nova rotonda que connectara per
damunt de la C-31 amb el carrer de 'Emporda; i que resol de forma eficient la
connectivitat amb la ciutat-jardi de Ponent, Parc de Cubelles.

La rotonda sera de 50 m de diametre exterior, de dos carrils de 4 m i vorals interior i
exterior d’ 1.00 m.
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Quant a les rasants, els nous vials del camping s’implantaran de forma general entre les
cotes 7.00 m i 49 m, adaptant-se al maxim possible a la topografia actual.

Els pendents mitjos de la vialitat principal seran de l'ordre del 3-6 %; no superaran mai el
8%.
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Els itineraris d’accés al camping son directament des de la xarxa principal de carreteres,
no afecten a cap via de caracter local. Només hi ha un petit recorregut per vies del
poligon de Les Salines que no afecten a cap via residencial.

També s’ha de tenir en compte I'estacionalitat de la zona, ja que Cubelles és una zona
turistica on el seu major atractiu és la platjia i per lo tant les intensitats de transit
s’incrementen a l'estiu.
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6.- SIMULACIO DE LA SITUACIO ACTUAL DEL TRANSIT

Per tal de quantificar la mobilitat actual de la zona, s’ha realitzat una extensa campanya
de recollida d’'informacié de camp, basada en la mesura del nombre de vehicles que es
mouen en els moments de maxima activitat a la zona. Concretament el segon cap de
setmana de juliol coincidint amb el canvi de quincena.

S'han realitzat un pla d'aforaments consistent en 2 aforaments manuals i 4 automatics.
6.1.- AFORAMENTS AUTOMATICS DE VEHICLES
S’han efectuat els seglients aforament a I'ambit d’estudi:

&7 Aforamentautomatic

aAforamentmanual

L Ramal de sortida O
Vi ca1)

¥ &\.‘

@

Carrefour M- 310

f

[c-a1]

Camping la Rueda £

Els aforaments donen lectura del nombre de vehicles i de
la seva velocitat en periodes de 15 minuts durant els dies
d’instal-lacio.

use of four tubes

Dels aforaments automatics de juliol de 2017 es pot extreure la corba diaria d’evoluci6 del
transit:
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C-31 (pk 147) dissabte sentit Cubelles.

22h 166 134 150 129 579 4.9%
23h 132 116 108 122 478  4.1%

INTENSITAT DIARIA 11,725

Intensitat/ 15 min

Lloc: C-31 pk 147 "W, Desarrollo
Sentit: Cuhe\tcsp b‘ H ‘:; o
Municipi Cubelles DOYMO ~ =
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA  00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 53 48 57 53 211 1.8% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) 5307  453%
01h 43 34 49 26 152 1.3% Mati(9a 14 h.) 2997  256%
02h 22 26 18 16 82  0.7% Tarda (16a 19 h.) 2,310 19.7%
03h 8 12 19 20 59 05% 16 Hores (7a23 h.) 10,272 87.6%
04h 21 15 17 27 80 0.7% Hora Punta Sencera (Q) 1,005 8.6%
05h 32 a8 43 29 152 13% Index de Variacié - v 63,2%
06 h 44 59 67 69 239 2.0%
07h 58 83 76 24 301 26% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08 h 89 116 112 118 435 3.7% % Pesants (HV) 2.2%
09h 127 136 166 170 599 5.1% Nombre de Carrils 1
10h 160 165 180 183 683  5.9% Amplada per Carril (W) 35
11h 162 145 174 168 649  5.5% FHP (factor hora punta) 0.989
12h 140 136 156 118 550  4.7% IHP (intensitat hora punta) 1,016
13h 93 160 132 126 511 4.4% favtfw 0,958
14h 126 129 112 86 453 3.9% Fase Verda
15h 111 95 105 125 436 3.7% £ Semsfors + T Wianarts
16 h 130 134 145 173 582 5.0% Capacitat (vl/hora) - -
17h 196 202 201 216 815 7.0% index de i0 0.736
18 h 197 252 236 228 913 7.8%
19h 254 250 253 248 1,005 86%
20h 227 240 252 224 943 8.0%
21h 225 184 227 177 813  69% Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

1,100
1.050
1,000
950
900
850
800
750
700

————— Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora fiotant

[
00h Ofh 02h 03h O4h 05h D06h OFh O0Bh 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 13n 20h 21h 22h 23h

Hora

9

DOYMO

La C-31 en sentit Cubelles registra una intensitat d’'uns 11.725 vehicles al dia, amb una

hora punta de 1.005 entre les 19 i 20 hores.

S’ha detectat alguna cua a I'hora punta a I'entrada de la rotonda de la Térmica en sentit
Cubelles, a la resta del dia el transit és intens pero fluid.

EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).
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C-31 (pk 147) dissabte sentit Cunit.
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Intensitat ! 15 min

INTENSITAT CHARIA 13,311

EVOLUCH) HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Um::h C-31 pk 147 t\‘ Desarcte
Sentit: Cunit Mhovllidan
Municipi Cubelles DOYMO = 5 =
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacié: 7
HORA OO 15' 30' 45 Toal % RESUM ESTADISTIC Vehides %
0o h 82 5 79 79 325 24% & Hores (5-14 1 16-19 h.) 6670 S01%
o1h 64 64 57 58 243 18% ‘Mati (92314 h) 44858 33E%
0zh 39 39 33 36 47 11% Tarda (162 19 h.) 2172 163%
03h n 2 bi3 19 0 07% 16 Hores (7323 h.) 179 81N
04h 16 24 18 17 5 06% Hora Punta Sencera (Q) ag9 7.4%
05h ® 2 s 25 B 06% indexde variacié ... ] 702%
06 h 38 54 54 42 188 14%
07h a8 a6 61 7B 223 1% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO
08h 70 &8 120 104 362 2T% % Pesants [HV) 3.8%
09h M5 178 13 181 64D 48% Nombre de Carrils 1
10h 190 226 246 258 029 7.0% Amplada per Carril (W) 35
1h 6 250 261 152 988 74k FHP (factor hora punta) i, 0847
12h 238 251 235 247 971 73% IHP (intensitat hora pUnta) e 1044
13h 87 236 a5 a3y 962 7a3% fietty S 0.837
1ah 04 228 214 199 845 63% Fase Verda
sh e 137 158 163 635 AB% f semataes + Fyiscamin 1.000
16h 170 191 165 157 683  51% Capacitat (vi/hora) 1,349
I7h 11 178 212 176 745 58%  [ndexde Saturacid oy
18h 194 201 182 167 744 5.6%
18h 28 167 188 195 735 55K
20h 200 163 100 218 771 58%
21h 26 215 203 215 849 G4% Pera:
22h 187 178 154 120 639 AB%
23h 14 124 a9 99 42T 3%

R 0ih @Ch 03K

[ntensitat 13 minx 4

D4h 05h O5R OTh DER 03Rm DR 1R 12 13h J4h $5m S6h 1Th 18R 9%n 20h

Intensitat hora fiotant

21m 2210

230

Hora

9

DOYMO

En sentit Cunit, el transit ha sigut superior i s’han registrat 13.311 vehicles. L’hora punta
és d’ 11 a 12 del mati, no obstant el transit ha sigut molt dens i amb intensitats similars
entre les 10 i les 14 hores.

S’ha de tenir en compte que I'aforament de cap de setmana d’estiu també ha coincidit
amb el canvi de quinzena del mes de juliol, un dels dies de I'any amb majors moviments a

les carreteres.

Pel que respecta al ramal de sortida de la C-31 cap al barri del Parc de Cubelles les
intensitats son molt baixes.
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Lloc: C31_Sortida urb. Parc de Cubelles .| Desarralla
Sentit: Cunit b wovag
Municipi Cubelles DOYMOQ "= =ne
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00" 15' 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 1 1 1 2 5  0.5% 8 Hores (9-14116-19h.) .o 742 72.5%
01h 1 1 0 1 3 03% Mati(9aldh) ... 607 59.3%
02h 1 0 1 0 2 02% Tarda {16219 h.) ..... 135 13.2%
03h 0 1 2 0 3 03% 16Hores(7a23h) ... 991  96.9%
04 h 1 2 1 0 4 04% Hora Punta Sencera (Q) 184 18.0%
05h o (] 0 ] 0 00% Index de Variacié SR e T
06 h 0 2 2 5 9 09%
07h 3 1 1 4 9 09% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08 h 3 1 3 6 13 1.3% % Pesants (HV) 4.9%
09h 5 15 9 z 31 3.0% Nombre de Carrils 1
10h 12 14 16 24 66  6.5% Amplada per Carril (W) 3.5
11h 34 30 37 49 150  14.7% FHP (factor hora punta) 0.885
12h 45 49 35 47 176  17.2% IHP (intensitat hora punta) 208
13h 43 35 52 48 184  18.0% Fi e Fw 0.922
14h 15 12 10 L] 46 4.5% Fase Verda
15h s 4 14 31 3.0% F semsors * f yaanants 1.000
16h 14 11 9 13 47 4.6% Capacitat (vl/hora) 664
17h 10 11 12 10 43 4% Index de Saturaci6 —_— 0313
18h 12 13 7 13 45 4.4%
19h 19 10 10 16 55 5.4%
20h 15 7 18 13 53 5.2%
21h 5 8 8 5 6 25% Per a:
22h 3 5 6 2 16 16%
23h 2 -] 0 1 6  06%
INTENSITAT DIARIA 1,023
Intensitat / 15 min EVOLUCI® HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
250
200
150
100
50
0 e = T =
0oh D1h ©02h 03h O4h O5h O6h O7h ©08h 0%h 10h 1ih 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

S’han registrat 1.023 vehicles en dissabte amb una hora punta de 184 vehicles. Aquesta
hora punta representa un 18% del total del dia. A més entre les 11 i les 14 hores han
circulat el 50% dels vehicles que circulen en tot el dia.

A continuacié es mostra una taula resum de tots els dies aforats. A I'annex 2 s’inclouen
tots es aforament realitzats:

Via Sentit Divendres Dissabte Diumenge
C-31 Cubelles 11772 11725 14364
Cunit 13644 13311 10070
Ramal sortida Cunit 921 1023 569
. | P.I. Les Salines 720 783 679
Pont Emporda o Cibeles | 2432 2443 1794

Els aforament es van realitzar el cap de setmana del 14 al 16 de juliol de 2017 excepte
I'aforament del carrer Emporda que es va realitzar el cap de setmana del 7 al 9 de juliol.

S’observa con el divendres el transit era superior en sentit Cunit, moviment de sortida de
cap de setmana o del periode de vacances. El diumenge s’observa un increment
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important en sentit tornada cap a Barcelona i la seva area metropolitana. Aquet dia entre

les 16 hores i les 22 hores la carretera estava al seu maxim de capacitat.

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES

125
1200
1130

1100

105
1000

el
300

Hora

En aquesta franja horaria es van detectar cues en el sentit Cubelles.

Segons I'aforament més proper de la xarxa d’estacions de la Generalitat de Catalunya el
més amb més transit és el mes de juliol. Es pot observa en el factor de correccié L

(0,8605) que es relaciona amb la IMD.

Estacié: 140-208 - Cubelles_(C-31) (Secundaria) C-31 PK 148,319
Carrils:  1-2 Data llista: 18/07/2016 Cubelles_(C-31)
2015 I Gener Febrer Marg Abril Maig  Juny Juliol  Agost Set. Oct. Nov. Des. IMD
DIES AFORATS
dies totals 2 2 2 2 2 2 12
dl. adv. 2 2 2 2 2 2 12
dissabtes
diumenges
INTENSITATS MITJANES ]
IMD I 16.233 17.804 18.600 23748 17.706 18.305 18.595
IMD dl. adv 16.233 17.804 18.600 23748 17.706 18.305 18.595
INTENSITATS MITJANES DE PESANTS
IMD I 403 583 597 642 519 S84 417
IMD dl. adv. 403 597 S$19 Se4 417
FACTORS (ESTACIO AFI) |
Factor L I 1,1385 10741 10392 09826 09626 09116 08605 08788 1.0086 1,0224 10568 1,1652 1.
Factor S 0,9927
FACTORS PESANTS (ESTACIO AFI)
Factor L l 1,2079 09402 07778 08847 09430 10551 0,9852 09759 10072 11121 09711 13428 1.0000
Factor S 0.7522
VOLUM PER SENTIT |
> el Far d'Empord 47.90% 48.42% 47,56% 47.39% 48,35% 4782% 47,88%
> el Vendrell 52.10% 51.58% 5244% S5261% 51.65% S218% 52.12%
VOLUM PESANTS PER SENTIT I
> el Far dEmpord 4139% 4464% 4531% 43,46% 48,80% 4414% 44,70%
> el Vendrell 5861% 55.36% 54.69% SGA54% 51.20% 5586% S5.30% |
dilluns
dimarts
dimecres
dijous
divendres
dissabte
diume:
VOLUM PESANTS PER DIA DE LA SETMANA
dilluns
dimarts
dimecres
dijous
divendres
dissabte
diume:
[ VOLUM PER LONGITUD
2-6m 96.10% 9467% 9439% 94,59% 95,10% 9533% 9571%
8-Xm 249% 3.28% 321% 2,70% 293% 3,19% 2,25%
0-2m 141% 2.06% 2.40% 270% 197% 147% 2.05%
HORA PUNTA |
Dia 5 15 4 6 6 2
Hora 18.00 18.00 18.00 18.00 18.00 18.00
Volum 1.282 1.320 1344 1.718 1.299 1.290
HORES 30 - 50 - 100 ]
Hora 30 Data:  05-08 Hora: 16.00 Volum: 1.272
Hora 50 Data:  02-12 Hora: 08.00 Volum: 1.180
Hora 100 Data: 1404 Hora: 13.00 Volum: 1.067
INDEX DE FIABILITAT |
IFa [ 100%
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Intensitats diaries
en un divendres
del mes de juliol
de 2017

6.2.- SIMULACIO DE LA SITUACIO ACTUAL

A partir dels aforaments realitzats s’ha modelitzat I'estat del transit de la zona, a I'hora
punta del mati i de tarda del dissabte. S’han analitzat els index de saturacié
(Intensitat/Capacitat), les demores i les cues maximes detectades actualment.

NIVELLS DE SERVEI / DEMORES

Per avaluar la qualitat que ofereix un carrer o carretera es recorre al concepte de nivell de
servei, que va en funcio de les condicions de circulacié d'una determinada via.

NIVEL DE SERVICIO A NIVEL DE SERVICIO B NIVEL DE SERVICIO C NIVEL DE SERVICIO D NIVEL DE SERVICIO E

£

Nivell A: Correspon a una situacié de maxima fluidesa, que es caracteritza per una
intensitat feble i velocitats elevades.

Nivell B: Se situa a la zona de flux estable i correspon a una situacié de circulacio
ideal.

Nivell C: A pesar que ens trobem encara en una situacio de flux estable, la
conduccio ja requereix una certa concentracio en les diferents maniobres.

Nivell D: Malgrat mantenir unes velocitats admissibles, ens aproxima a un flux
inestable i, per tant, requereix molta concentracié per part del conductor.

Nivell E: La intensitat s'acosta a la capacitat i el flux és inestable: dona lloc, en
alguns moments, a aturs de la circulacié.

Nivell F: El flux és forgat, s'interromp continuament i es caracteritza per unes
velocitats molt febles. Correspon a la situacié de cua.

En vies urbanes, segons el manual de carreteres versié 2010, és la demora d'un vehicle a
creuar una determinada intersecci6 o tram de via, la que ens defineix el nivell de servei:

Sobre interseccions semaforitzades.
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Table 1. Level of Service Criteria for Signalized Intersections

Level of Average Control Delay General Description

Service (sec/veh) (Signalized Intersections)
A <10 Free Flow
B >10- 20 Stable Flow (slight delays)
C >20 - 35 Stable flow (acceptable delays)
D Approaching unstable flow (tolerable delay, occasionally wait

>35-55 ; ;
through more than one signal cycle before proceeding)

E >55 - 80 Unstable flow (intolerable delay)
F >80 Forced flow (jammed)

= Sobre interseccions regulades per senyals.

Table 2. Level of Service Criteria for Unsignalized Intersections
Level of Service Average Control Delay (sec/veh)
A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
F =50

= Fins a nivell de servei E, es considera que el dimensionament és acceptable, atés
que en vies urbanes és habitual tenir certes retencions en hores punta.

= Dimensionar per a nivells de servei baixos com A, B o C, suposaria un
sobredimensionament de les vies.

El nivell de servei F es considera inacceptable per al dimensionament de solucions
viaries.

Sobre la xarxa viaria actual s’ha dibuixat el model de simulacié:
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Hora punta simulacié de 19:00 a 20:00 hores del dissabtes.

Intensitats de transit.

Les intensitats més importants es registren a la carretera C-31 en ambdés sentits amb
meés de 1.000 vehicles.

El ramal de sortida de la C-31 té una intensitat de només 167 vehicles que es correspon a
una hora punta del 18%. Una hora punta molt elevada que representa que la resta del dia
la intensitat del transit és molt reduida.
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Demores
05 (segundos)
LOSA
LOSE

LoscC

Com es pot observar el funcionament de la xarxa és bona. A la carretera C-31 no es
registren demores perque I'hora punta simulada és del ramal de sortida, ja que és el punt
critic que pot afectar a la C-31 si es produeixen cues en el futur. Les demores i cues de la
C-31 es registren en les proximitats de la rotonda de la Termica.
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7.- DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT

» L’accessibilitat a I'entorn del futur camping és molt bona en vehicle privat. Esta al
costat de les carreteres C-31 i C-32 amb accés directe des de la C-31.

» N s’han detectat cues ni demores en un dia laborable normal. En caps de setmana i en
epoca estival la C-31 registra unes intensitat de transit molt elevades i es produeixen
cues i retencions puntuals en la rotonda de la Térmica.

» Existeix una component estacional molt important a la zona d’estudi. Cubelles és una
zona turistica de platja amb una oferta d’oci important, lo que provoca que el dia de
major intensitat de transit sigui en caps de setmana i durant els mesos d’estiu.

» Pel que fa a la mobilitat a peu, existeix un continu urba entre el futur camping i Cunit.
Aquest fet garanteix uns itineraris segurs que permeten evitar circular al costat de la C-
31 per anar als municipis veins. Les zones comercials es troben a menys de 300
metres al poligon industrial de les Salines i I'itinerari presenta voreres amples i passos
de vianants adaptats.

» Per als desplagaments en bicicleta existeix el carril bici pel passeig maritim que
connecta Cubelles amb Cunit. El tram entre el futur camping i el carril bici de la platja
circula per una zona industrial amb baixa intensitat de transit i s’han de creuar dos
passos elevats per evitar la C-31 i les vies del ferrocarril. Es sobre el pas de les vies
del ferrocarril on s’han de prendre mesures per a garantir els desplagaments amb
bicicleta en aquest punt.

» Pel que fa als desplagcament en transport public I'oferta és bona. A I'entrada del futur
camping es troba la parada d’autobusos interurbans, i a uns 300 m la parada del bus
urba de Cubelles. El bus urba connecta amb la parada de rodalies de Cubelles i la
parada de Cunit esta a una distancia que és assumible a peu o en bicicleta.
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DE FUTUR. CALCUL DE LA DEMANDA

8.1.- CALCUL TEORIC DEL NOMBRE DE DESPLAGCAMENTS | VEHICLES

GENERATS

Les superficies de 'ambit d’actuacié queden repartides de la seglient manera:

[ETAPA 1

I.A.a Arees d'acampada unitats d'acampada

Superficie de Supetficie de

sél m2  sosire m2
Al 22 2.824
A2 24 3.736
Al 23 2.975
Acd 27 3512
Acs 36 4900
Acb 27 3497
A7 18 2815
Ac8 19 2474
Aa? 18 2.250
Aa1d 28 4.030
Aall 23 3.364
Acl2 18 2.100
Aald 28 3.788
Al 30 3.699
Aals 38 4.652
Adlé 30 3.691
AG17 39 4977
Aald 14 1.510
245 fixes & +219 mobils = 464 60.794
Agall.l superficie d'acampada lliure 2.640 aprox. 28 parcelles
Total 63.434
1.5.G. Serveis generals d'0s comunitari
5.G.1  Eguipament Central 8.168 3.400
5.G2  Piscina 8.170 0
563 Servels ge ) ’
recepcid/administracié 1.330 665
5.G4 Instalacions esportives 7.700 -
Total 25.368 4.155
1.5.H.. Serveis a les unitats d'acampoada
S.HA servels higienics 1 864 540
1.5.T/M. Servels téchics | de manteniment
S.T/M.1  Magatzem general 360 225
S.T/M.3  Serveis exteriors [ENAGAS) 1.392 -
Total 1.752 225
1.5.A.G. Aparcaments Generals (visitants i afluencia exterior]
Tofal 4184
V. Vialitett
N Vialitat interior 12.250
B Area de Parking 6.2684
Total 18.534
A.V. Arees Verdes
ANLC HIC 78.600
ANILL  Arees d'espais lliures verds 29.679
Total 108.279
TOTALETAPA 1 222.917 4.920

|20 ETAPA ]
1.A.a Arees d'acampada unitats d'acampada Sup'erﬁcle de Supsificie de
6l m2 sostre m2
A9 24 3.020
A.a20 24 3.234
Aa2l 10 1.200
A.Q.22 36 4.590
A.0.23 30 3.979
A.a.24 26 3.488
A.0.25 14 1.821
A.Q.26 32 2812
124 fixes o semimabils + 72 mobils = 196 25.145
Aalz 2926
Aalld 1.350
Al 1141
superficie d'ocampada liure 5.437 oprox sdporcelles
Total 30.582
1.5.G. Serveis generals d'Us comunitari
Magatzem manteniment i
STMZ felers 2.000 810
V. Vialitat
VAl Vialitat interior 5.920
P. Area de Parking 2.288
Total 8.208
AV. Arees Verdes
AVIC HIC = ]
AV.L  Arees d'espais lliures verds 11.703
Total 11.703
TOTAL ETAPA 2 52.492 210
[3a Etapa
L.A.a Arees d'acampada unitats d'acampada Sl'Jpeﬂlcle ds. Supsricie.de
s6l m2 sostre m2
Aa27 34 4588
A.0.28 32 4204
A.Q.29 25 3.300
A.Q.30 32 4155
Al 30 4017
84 fixes o semimbbils + 6 mabils = 153 20.264
Aals superiicie d'acampada llivre 1.597 aprox. 15 parcelles
Total 21.861
L.S.H.. Serveis a les unitats d'acampada
S.H.2 serveis higienics 2 864 540
V. Vialitat
V. Vialitat interier 2.530
P, Area de Parking 1729
Total 4.259
AV. Arees Verdes
ANIC HIC 4]
AV.L Arees d'espais lliures verds 9.177
Total 9177
M.G.Zona Mas Guineu 14.000 1700
TOTAL ETAPA 3 50.161 2240
TOTAL DE LES ETAPES 325070 7970

A I'nora de calcular la mobilitat generada de la nova activitat no s’ha trobat cap concepte
coincident amb l'activitat camping al decret de mobilitat, és per aquest motiu que s’ha
proposat una generacio de viatges que relaciona el nombre de viatges d’una persona al
dia (3 viatges/persona) segons decret, i la informacié d’entrades i sortides en vehicle
privat d’'un camping de majors dimensions al projectat en aquest pla.
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Dia

Hora

Entrades Sortides

11/06/2016

10/12

79

170

12/14

113

77

02/07/2016

10/12

35

134

12/14

148

119

10/07/2016

10/12

36

207

12/14

123

86

30/07/2016

10/12

105

267

12/14

173

125

06/08/2016

10/12

218

436

12/14

215

114

13/08/2016

10/12

37

251

12/14

215

144

10/09/2016

10/12

102

266

12/14

181

120

A la taula s’observa la punta d’entrades i sortides en
vehicle privat en diversos dies de I'estiu del 2016.

S’ha pres com a referéncia el 6 d’agost on es registra la
major intensitat de moviments: 433 entrades i 550
sortides en el periode de temps de 10 a 14 hores, lo que
representa una hora punta de 108 entrades i 138
sortides.

El futur camping albergara un maxim de 2.721 clients repartits en 907 unitats
d’acampada, que representa una mitja de 3 persones per unitat. (aquest valor es fara
servir com a ocupacio6 del vehicle privat). A més de 100 treballadors.

treballadors

unitats d'acampada

clients ocupacio per unitat

100

907 2.721 3

RATIOS D’ATRACCIO PER PERSONA

RATIS DE GENERACIO (VIATGES PER PERSONA)

ACTIVITAT laborables dissabtes
PERSONES viatges viatges
CLIENTS 2.721 3,1 3,4
TREBALLADORS 100 2,0 2,0
TOTAL 2.821

Extret del comportament de les persones s’ha calculat el nombre de desplacaments.

Sempre en ambdos sentits del viatge.

TAULA 3 GENERATS (viatges/dia)
laborables dissabtes
setethair PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 8435 9251
TREBALLADORS 100 200 200
TOTAL 2.821 8.635 9.451

Aquestes ratios s’han diferenciat per a dia feiner i dissabte, donat que normalment les

activitats tenen atraccions i puntes diferents en caps de setmana.

En dia laborable es generaran 8.635 viatges i 9.451 en dissabte.
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REPARTIMENT MODAL | OCUPACIO DELS VEHICLES

Amb les dades anteriors i aplicant el repartiment modal i nombre de persones per vehicle,
s’han calculat el nombre de persones que accedeixen en cotxe al futur camping.

El repartiment modal the un important us del vehicle privat, els campings estan
dissenyats per acollir clients amb caravanes, autocaravanes i campistes que necessiten
un vehicle per transportar tot el material necessari. Els clients que arriben a peu o en
transport public sén el percentatge menor. No obstant, i llevat de les entrades i les
sortides del periode de residencia que es fan amb vehicle privat, s’ha d’intentar que
durant el periode d’estancia els desplagcament dels clients del camping (compres, turisme,
oci...) es facin en modes sostenibles.

Pel que fa als treballadors s’ha pres com a referéncia el repartiment modal de Cubelles
estret de [I'ldescat. S’observa un important Us del vehicle privar tant per als
desplagaments urbans i interurbans. Com no existeix continuitat urbana entre Cubelles i
el camping s’ha pres el repartiment modal dels residents amb altres municipis.

G02 DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLACAMENTS RESIDENCIA-TREBALL

TOTALS

Des d'altres muniips

A atres municips

Desplagaments

Intems

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Transport
B@Veh privat (cotxe.moto, ...) QVeh prv. +ims col-lectu @Transp. collechu
0a peu @ altres mijans (bici, ...)

REPARTIMENT MODAL (% de viatges en turisme)

ACTIVITAT laborables dissabtes
PERSONES
CLIENTS 2.721 75,2% 77,3%
TREBALLADORS 100 64,4% 72,4%
TOTAL 2.821

Per a 'ocupaci6 dels turismes s’ha fet servir el rati entre 'ocupacié maxima del camping i
les unitats d’acampada.

TAULA 12 Ocupacio Turisme
ACTIVITAT GI.ENERATS laborables | Dissabtes
(viatges en
CLIENTS 2.721 3 3
TREBALLADORS 100 1,20 1,20
TOTAL 2.821

33

EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).



RESULTATS D’ATRACCIO DE VEHICLES AL DIA

A partir de les taules anteriors s’ha calculat el nombre de vehicles que atraura el nou

camping.
TAULA 5 GENERATS (viatges en vehicles/dia)
laborables dissabtes
ACTIVITAT PERSONES
CLIENTS 2.721 6343 7151
TREBALLADORS 100 129 145
TOTAL 2.821 6.472 7.296

Es calcula que entraran cada dia uns 6.472 viatges en vehicles en laborable i 7.296 en
dissabte.

Als vehicles s’ha d’aplicar I'is de la moto, es calcula que cada dia accediran a la parcel-la
unes 179 motos i 166 en dissabte.

TAULA 7 GENERATS (motos/dia)
laborables | Dissabtes
Gerehair PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 165 150
TREBALLADORS 100 14 16
TOTAL 2.821 179 166

Aplicant I'ocupaci6 dels vehicles i restant les motos i els taxis que s’han estimat en 2 al
dia. S'obté el resultat de turismes.

TAULA 11 GENERATS (Nombre de turisme/dia)
ACTIVITAT OcuPacio laborables | Dissabtes
Turisme
CLIENTS 2.721 2138 2423
TREBALLADORS 100 95 107
TOTAL 2.821 2.233 2.530

En dia laborable es generaran 2.233 nous desplagaments de turismes i 2.530 en
dissabte.

TRANSPORT PUBLIC

La mobilitat en transport public és un punt molt important dintre de I'estudi ja que és un
dels mitjans de transport que més ens interessa promocionar i millorar. En aquest
aspecte, s’ha considerat que amb [loferta actual, aproximadament un 29,1% dels
treballadors i un 6,2% dels clients, utilitzaran el transport public.

REPARTIMENT MODAL (% de viatges en transport public)

ACTIVITAT laborables | Dissabtes
PERSONES
CLIENTS 2.721 6,2% 5.8%
TREBALLADORS 100 29.1% 21,1%
TOTAL 2.821

En base a aquesta projeccid, s’ha obtingut com a resultat, que durant el dies laborables
es realitzaran al sector aproximadament 581 viatges en transport public i durant els
dissabtes 579.

34

EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).



GENERACIO (viatges en transport public/dia)

laborables Dissabtes
ST PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 523 537
TREBALLADORS 100 58 42
TOTAL 2.821 581 579
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L’oferta actual de transport public que inclou les 5 linies de transport interurba, l'urba de
Cubelles i la linia R2 sud de Rodalies de Catalunya garanteix un bon servei de transport
public al futur camping. Segons les observacions de camp la capacitat actual de la xarxa
de transport public és suficient per absorbir la nova demanda ja que moltes de les
expedicions observades no arribaven al 50% d’ocupacio.

DESPLACAMENTS A PEU

El camping es troba a una distancia considerable per als desplagaments a peu des de
Cubelles per als treballadors, per aquest motiu s’ha considerat un percentatge baix en
aquest mode, per als clients, tant la zona comercial com la platja estan a una distancia
assumible a peu i s’ha de potenciar aquest model per aquestos desplacaments.

REPARTIMENT MODAL (% de viatges a peu i bicicleta)

ACTIVITAT laborables Dissabtes
PERSONES
CLIENTS 2.721 18,6% 16,9%
TREBALLADORS 100 6,5% 6,5%
TOTAL 2.821
TAULA 5 ATRACCIO (viatges a peu/dia)
laborables Dissabtes
CASLANLT PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 1504 1490
TREBALLADORS 100 12 12
TOTAL 2.821 1.516 1.502

En dia laborable es realitzaran 1.516 desplacaments a peu i 1.502 en dissabte.
DESPLACAMENTS EN BICICLETA

Els desplagcaments en bicicleta només representen un 4,2% dels desplagament no
motoritzats (peu, bici) en Cubelles.

TAULA 5 ATRACCIO (viatges en bici/dia)
laborables Dissabtes
SRS PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 62 70
TREBALLADORS 100 1 1
TOTAL 2.821 63 71

Amb aquestes dades els resultats indiquen una atraccié de 65 viatges/dia a I'ambit
d’estudi per sentit en dia laborable, i 71 pels dissabtes.
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EVOLUCIONS HORARIES ALS ACCESSOS

Amb els viatges en vehicle generats s’han aplicat les corbes de distribucié diaria de
desplacaments per cada una de les diferents activitats. S’han fet servir les corbes de
dissabte perqué el nombre de viatges generats era major que en laborable al igual que la
intensitat de vehicles en el viari de I'entorn.

La suma de les diferents corbes d’entrada i sortida mostren el comportament global dels
nous viatges generats a la zona d’estudi.

Distribucio horaria d'arribades i sortides en dissabte
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vehiculos / 30 minutos

10:00

—— ARRIBADES SORTIDES

En hora punta es generen 337 desplagaments, 182 d’entrada i 155 de sortida.

Per a distribuir els nous desplagaments s’han repartit els viatges segons entre els dos
Unics itineraris d’entrada, un 60% per la C-31 en sentit Cunit per ramal de sortida i un
40% per la C-31 en sentit Cubelles fent servir l'itinerari pel pas elevat de la C-31 (carrer
Emporda).
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Per als itineraris de sortida s’han mantingut els mateixos percentatges que en les
entrades pero en el sentit contrari.

Els itineraris de sortida son pel carrer del Pais Valencia cap a la C-31 sentit Cunit i pel
carrer Emporda cap a la C-31 sentit C-32/Cubelles.

L’increment de la intensitat de vehicles s’ha sumat a la intensitat actual de cada tram per
tal d’obtenir els index de saturacio futurs.

Increment

Via Tram IMD Actual |nous viatges|IHP ACTUAL| %IHP  |IHP FUTURA Ca.l’.’:t:'lta' %IS

HP
Ramal sortida C-31 |Ptge. Ferrocarril 1.023 152 184 18,00% 336 1200 28,0%
Pas elevat carrer [Sentit P.l. Les Salines 783 91 126 16,10% 217 900 24,1%
Amporda Sentit urb. Parc de Cubelles 2.443 69 300 12,30% 369 1200 30,8%

Els valors d'IMD estan calculats per al dissabte (I'aforament es va realitzar el 14, 15 de
juliol, cap de setmana i canvi de quinzena) que és un dels cap de setmana de més transit
de l'any.

Els indicadors mostren que tant en el pas elevat de la C-31 com en el ramal de sortida no
existeix cap problema de capacitat. Els index de saturacié arriben com a maxim al 30,8%.
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SIMULACIO DE LA SITUACIO FUTURA
Com ja s’ha comentat anteriorment 'ambit d’estudi es troba en una zona amb importants
volums de transit en hora punta (C-31) i amb una estacionalitat molt significativa els
mesos d’estiu. Els valors de saturacié calculats empiricament als accessos del futur
camping no mostren cap problema de capacitat en hora punta.

Per a comprovar i verificar aquestes dades s’ha modelitzat la situacié futura amb
I'increment de viatges i el repartiment explicat anteriorment:

Al model s’ha incorporat la nova rotonda que donara accés al futur camping.

Hora punta simulacié del dissabte mati.

index de Saturacié (relacio Intensitat/Capacitat)
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Les intensitat més elevades sén a la C-31 amb més de 1.000 vehicles en hora punta i per
sentit. A la resta de vies de I'entorn les intensitats son inferiors a 300 vehicles en hora

punta.

Demores

Los (segundos) 7

LOS A

[ Los B

LoSC
Y LOSD
I oS

El viari de I'entorn del futur camping manté uns nivells de servei entre A i B. Les majors
demores es registren a I'accés del camping ja que s’ha simulat un control d’accés amb

39
EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 :2000
1SO 14001 :2004



una barrera que provoca demores entre 8 i 20 segons per vehicle. Aquesta demora no
genera cues superiors als 3, 4 vehicles.

Cues maximes detectades

Cola maxima (vehs)
| 0 hasta S
S hasta 10
10 hasta 15
15 hasta 20

" I 20 hasta 50

No s’han detectat cues de més de 4 vehicles al control d’accés del camping, no obstant
I'espai entre la barrera i la rotonda sera la major possible per a evitar que els vehicles en
cua arriben a la rotonda.

La simulacio entre la situacié actual i la situacié futura no mostra grans canvis, es millora
la xarxa viaria ja que la nova rotonda incrementa la possibilitat de nous moviments i
millora I'accessibilitat al barri del Parc de Cubelles.

APARCAMENT.

El nou camping garantira una plaga d’estacionament per cada unitat d’'acampada (907 en
total). A més al costat de la recepcid6 i abans del control d’accés s’habilitara un
aparcament general de 5.397 m® per a donar espai d’estacionament als usuaris que
efectuen el check-in o el check-out. L’aparcament disposara tant de places per a turismes
com de places per autocaravanes i caravanes.

Al parquing general s’habilitaran dues places reservades per a persones amb mobilitat
reduida el més a prop de la recepci6 possible.

Article 15: Aparcaments

15.1 Els aparcaments es consideren adaptats quan reuneixen les condicions previstes a I'apartat
1.2.7 de l'annex 1.

15.2 En les zones d'aparcament que serveixin especificament a equipaments i espais d'Us public, es
reservaran permanentment, tant a prop com sigui possible dels accessos de vianants, places
adaptades en la proporcié seguent:

Fins a 200 places: 1 plaga adaptada cada 40 places o fraccié.

De 201 a 1.000 places: 1 plaga adaptada més cada 100 places o fraccié.

De 1.001 a 2.000 places: 1 plaga adaptada més cada 200 places o fraccio.
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15.3 Les zones d'aparcament han de tenir un itinerari de vianants adaptat que comuniqui les places
reservades amb la via publica.

Per fomentar i donar servei a la nova demanda de vehicles eléctrics també s’instal-laran
40 punts de recarrega eléctrica per turismes i motocicletes.

APARCAMENT BICICLETES

ANNEX 2
[} Aparcament de bicicletes
EI decret 344/2006’ en el seu annex n 2’ S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-

referent a aparcaments de b|C|C|eteS, estableix  tessitvatsforadelavia publica en funci6 de les activitats i usos del sol llevat

d’aquells suposits en que es justifiqui 'adopci6 de valors inferiors:

Ies Seg uents ratios: Places minimes d’aparcament per a bicicletes
Us d’habitatge max.de 2 places/habitatge
PLACES APARCAMENT PER A BICIS (Segons 2 places/100 m? sostre o fraccié
Decret) L:Js comercial 1 plaga/100 m* sostre o fraccio
n 2 Us d’oficines 1 plaga/100 m’ sostre o fraccié
usos m2 techo Rati a_p_a re.| n pl_a _ce S Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Bici bici Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccié
Us Habit/Resid 1,783 2pl/100m2 36 Equipaments esportius,
Us Comercial 2,491 1 p|/1 o0m2 25 culturals i recreatius 5 pl.:\ccs{l()() places d’aforament
de I'equipament
Aparcament 1,588 1pl/100m2 16 Altres equipaments publics 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Equipaments 772 1 PV1 00m2 8 Zones verdes 1 plaga/100 m? sol
Zona verda 732 1 p|/1 00m2 7 Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacié

En el cas d’'un camping les unitats d’acampada tenen espai suficient per estacionar les
bicicletes dels diferents usuaris. A més per facilitar I's de les bicicletes per l'interior del
camping s'instal-laran aparcaments de bicicletes tipus U invertida en les principals zones
d’equipaments i serveis (restaurant, piscina, supermercat...).
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Totes les maniobres de carrega i descarrega que comporta el camping es realitzaran a
Iinterior de les instal-lacions. No s’afectara ni ocupara el viari public de I'entorn.

INDICADORS DE MOBILITAT DE GENERE

La mobilitat generada en qualsevol espai de 'EMQ té unes caracteristiques concretes en
funcio del génere. El més significatiu és la diferéncia en el mode de transport emprat pels
homes i les dones.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2008 de Catalunya;
les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport publics i no motoritzats (66,0%
dones i 49,5% homes), és per aquest motiu que cal impulsar mesures que facilitin
I'eleccié d’aquests modes de transport.

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del
conjunt de poblacio, sempre es tenen en compte
mesures i propostes que siguin adients per
tothom, independentment del genere i I'edat, el
present apartat vol incorporar algunes propostes
concretes, en les que es representi la voluntat
del document de planificacié en tenir en compte

. N Homes 26,0% 28,5% 45,5% 100,0%

a tots els col'lectius possibles: Dones 18,7% 36,0% 45,4% 100,0%
En aquest sentit, com s’ha comentat
anteriorment, els promotors del planejament,

instal-laran il-luminacié suficient als itineraris de =~ Homes ~ 364% 131% e s

Dones 48,6% 17,4% 34,0% 100,0%

vianants que discorren als accessos i a l'interior (tora| s2s% | 1s2% | 423% | 1000% |

de l'aparcament i a les parades de transport
public, per tal de reforgar la seguretat personal.

A més s'instal-laran bancs al llarg dels itineraris principals de vianants de I'entorn de la
zona d’estudi.

9.- RESUM DEL EAMG | RECOMANACIONS PER MILLORAR LA
MOBILITAT DE L’AMBIT D’ESTUDI

* La implantacié del futur camping s’ubica a la parcel-la de Mas Guineu en una
superficie aproximada de 314.730,00 m2, ubicada entre el carrer de La Nostra Senyora
d’Araceli al nord-est, al costat de I'autovia C-32; la carretera C-31 (carretera antiga de
Cubelles) al sud, i dues zones ja ordenades i parcialment urbanitzades de baixa
densitat a I'est (urbanitzacié La Solana) i a I'oest (urbanitzacié Parc de Cubelles).

» Agquesta ubicaci6 garanteix una perfecta connexié amb la xarxa principal de carreteres
sense afectar a cap itinerari local o residencial.

» EIl promotor garantira la nova construccié de la rotonda d’accés que millorara també
'accés a la urbanitzacié del Parc de Cubelles. Segons els estudis de capacitat s’ha
obtingut un nivell de servei A a totes les entrades de la rotonda.
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Els turismes generats son de 2.530 en dissabte. El model de simulacié mostra que
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L’espai entre el control d’accés i la rotonda sera superior als 4 vehicles de cua maxima
observada a la simulaci6é per a garantir que els vehicles en cua no ocupin la rotonda.
Abans del control d’accés s’implantara un aparcament de més de 5.000 m? per als
usuaris que gestionen les entrades en recepcié i les visites.

L’'urbanitzacié de la nova rotonda disposara de voreres amples i es millorara I'actual
parada de bus interurba amb una marquesina. La nova parada no s’instal-lara en
corba per garantir I'accessibilitat de tots els usuaris.

La parcel-la es troba al costat de l'urbanitzacié Parc de Cubelles, per lo tant es
garanteix un continu urba entre el camping i el nucli urba de Cunit. A més es troba al
costat de la zona industrial i comercial de les Salines que afavoreix I's dels modes
més sostenibles per als desplagaments amb motiu de compres.

La mobilitat generada s’ha calculat a partir de la maxima ocupacié del camping de
2.821 clients i treballadors, i aplicant un rati de desplacaments similar al de residencial
de 3 viatges per persona.
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TAULA 3 GENERATS (viatges/dia)
laborables dissabtes
serethar PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 8435 9251
TREBALLADORS 100 200 200
TOTAL 2.821 8.635 9.451
TAULA 11 GENERATS (Nombre de turisme/dia)
ACTIVITAT Ocu_pacno laborables | Dissabtes
Turisme
CLIENTS 2.721 2138 2423
TREBALLADORS 100 95 107
TOTAL 2.821 2.233 2.530

increment de demanda no afectara al nivell de servei actual.
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GENERACIO (viatges en transport public/dia)
laborables Dissabtes
S PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 523 537
TREBALLADORS 100 58 42
TOTAL 2.821 581 579

En transport public es generaran al voltant de 581 nous desplagament. L’oferta de
transport public por absorbir aquest increment. La parada d’autobusos interurbans es
troba al costat de 'accés al futur camping i la urbana de Cubelles a uns 300 m.

Les parades de Rodalies de Catalunya estan més allunyades perd és possible l'intercanvi
modal amb el bus urba de Cubelles.
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TAULA 5 ATRACCIO (viatges a peu i bici/dia)
laborables Dissabtes
ACTIVITAT . .
= PERSONES clients clients
CLIENTS 2.721 1569 1563
TREBALLADORS 100 13 13
TOTAL 2.821 1.582 1.576

Pel que fa als desplacaments a peu i en bicicleta es generaran 1.576 desplagaments en
dissabte. La proximitat de la zona comercial de Les Salines afavoreix els desplagaments

a peu per aquest motiu.
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El recorregut cap a la platja es més llarg i per garantir els desplagaments amb bicicleta es
proposa senyalitzar l'itinerari cap a la platja des de el camping i informar en els punts més
conflictius del itinerari de la preséncia de bicicletes als vehicles a motor. Es proposa
senyalitzacié horitzontal amb un pictograma de bicicleta i limitar la velocitat a 30 km/h en
el pas elevat sobre les vies del Ferrocarril (carrer Vallespir).

» Es fomentara I'Gs de la bicicleta a I'interior del camping mitjangant aparcament en
forma de U invertida als principals serveis i equipaments. A cada unitat d’acampada hi
ha espai suficient per estacionar les bicicletes particulars.

» Per fomentar de I'is de la bicicleta per als desplagaments exteriors es creara un
servei de lloguer de bicicletes. El nombre de bicicletes de lloguer s’anira incrementant
segons la demanda.

» Per a fomentar I'is del vehicle eléctric
s’implementaran 40 punts de recarrega
eléctrica per a turismes i motos.

» El projecte es desenvolupara en 3 etapes. Per als calculs de demanda s’ha tingut en
compte el complex completament finalitzat i amb maxima ocupaci6. Per tant, els
calculs de capacitat i nivells de servei ja han tingut en compte la demanda futura en
10 anys.
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ANNEX N° 2: AFORAMENTS 2017
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Aforaments Automatics

50

EAMG pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles (Barcelona).



Lloc: Pont Empordé b‘d Desarrollo
Organizaciéon

Sentit: Poligon Movilidad
Municipi Cubelles DOYMO 150 dcor 200
Data: Divendres, 7 de juliol de 2017
Observacio: 7

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 0 0 0 0 0 0.0% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 338 46.9%

02 h 1 0 0 0 1 01%

04 h 0 0 0 1 1 01%

06 h 1 1 9 14 25  3.5%

08 h 7 3 7 12 29 4.0%

10h 12 8 15 8 43 6.0%

12h 12 8 11 11 42 5.8%

14 h 11 5 14 9 39  54%

16 h 10 5 10 11 36 5.0%

18 h 14 18 16 26 74  10.3%

20h 26 22 15 1 64  8.9%

22h 1 0.3%

INTENSITAT DIARIA 720

Intensitat / 15 min

Tarda (16 219 h.) ceeennee. 151 21.0%

Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 108 15.0%

Variables
4.9%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

150

100 -

50 -

0

Intensitat hora flotant

----- Intensitat 15 min x 4

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

183h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora




Organizaciéon

Lloc: Pont Empordé b" Desarrollo

Sentit: Urb. Parc Cubelles Movilidad
Municipi Cubelles DOYMQ © 88 &2t
Data: Divendres, 7 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 3 4 0 0 7 0.3% 8 Hores (9-14i16-19h.) ... 1,459 60.0%
01h 0 1 2 0 3 0.1% Mati (9 a 14 h.) 954 39.2%
02h 0 2 1 0 3 0.1% Tarda (16 a19h.) 505 20.8%
03 h 1 0 1 0 2 0.1% 16 Hores (7a 23 h.) 2,375 97.7%
04h 0 0 1 0 1 0.0% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 245 10.1%
05 h 2 2 2 2 8 0.3% index de Variacid oo, 53.8%
06 h 3 3 3 4 13 0.5%
07 h 11 7 9 8 35  1.4% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 15 10 10 19 54  2.2% % Pesants (HV) e, 4.9%
09 h 19 25 26 42 112 4.6% Nombre de Carrils e, 1
10h 31 49 49 61 190 7.8% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 58 61 51 44 214 8.8% FHP (factor hora punta) .o, 0.888
12h 51 69 69 56 245  10.1% IHP (intensitat hora punta) ... 276
13 h 62 42 48 41 193 7.9% B oy Po 0.922
14 h 53 35 28 22 138 5.7% Fase Verda 80%
15 h 25 42 27 20 114 4.7% foomstors + Fvianants  eeeeeeeeeeeereeseeneesneesesnnas 1.000
16 h 42 22 39 26 129 5.3% Capacitat (vI/hora) e, 1,328
17 h 33 48 33 44 158  6.5% index de Saturacid e, 0.208
18 h 63 53 48 54 218 9.0%
19h 59 53 67 40 219 9.0%
20 h 62 42 50 40 194 8.0%
21h 39 25 21 26 111 4.6% Per a:
22h 19 11 16 51 2.1%
23 h 9 2 2 7 20 0.8%
INTENSITAT DIARIA 2,432
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
300 -
250
200 -

150 -

100 -

50 -

P\

N e

0 T + T - T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4




Lloc: Pont Empordé b‘d Desarrollo
Organizaciéon

Sentit: Poligon Movilidad
Municipi Cubelles DOYMO 150 dcor 200
Data: Dissabte, 8 de juliol de 2017
Observacio: 7

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 2 0 1 0 3 0.4% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 543 69.3%

02 h 1 0 0 0 1 01%

04 h 1 0 0 0 1 01%

06 h 0 1 1 0 2 03%

08 h 2 2 2 6 12 1.5%

10h 14 16 18 8 56 7.2%

12h 38 31 28 29 126 16.1%

14 h 8 10 5 9 32 41%

16 h 6 6 6 7 25 3.2%

18 h 15 22 19 15 71 9.1%

20h 15 13 16 14 58  7.4%
22h 5 2 0 3 10  1.3%
INTENSITAT DIARIA 783

Intensitat / 15 min

Tarda (16 219 h.) ceeennee. 138 17.6%

Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 126 16.1%

Variables
3.0%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

200 -

150

100

50 -

(N

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h

Intensitat hora flotant

----- Intensitat 15 min x 4

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora




Lloc: Pont Empordé b" Desarrollo

Organizaciéon

Sentit: Urb. Parc Cubelles Movilidad
Municipi Cubelles DOYM 35501 3%
Data: Dissabte, 8 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 0 7 4 4 15 0.6% 8 Hores (9-14116-19h.)  ccvevvereenee. 1,505 61.6%
01h 3 4 1 1 9  0.4% Mati (9a 14 h.) ...... . 1,165 47.7%
02h 1 1 0 1 3 01% Tarda (16 2 19 h.) oevevereeneee. 340 13.9%
03 h 1 1 1 2 5 0.2% 16 Hores (7a23h.) ., 2,358 96.5%
04h 2 0 1 2 5  02% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 300 12.3%
05 h 2 1 3 1 7  0.3% index de Variacié 43.9%
06 h 3 0 3 6 12 0.5%
07h 1 3 7 4 15 0.6% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 3 9 12 19 43 1.8% % Pesants (HV) e, 3.0%
09 h 6 27 35 51 119 4.9% Nombre de Carrils e, 1
10h 59 43 55 65 222 9.1% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 60 64 80 68 272 11.1% FHP (factor hora punta) .o, 0.893
12h 71 71 74 84 300 12.3% IHP (intensitat hora punta) ... 336
13 h 73 68 57 54 252 10.3% BavPBm 0 cccoomeomoommomoommmm 0.947
14 h 73 53 35 35 196 8.0% Fase Verda e,
15h 26 26 19 18 89  3.6% . X . 1.000
16 h 21 16 18 30 85  3.5% Capacitat (vI/hora) e, 1,364
17h 32 23 33 27 115  4.7% index de Saturacid e, 0.246
18 h 33 43 27 37 140 5.7%
19h 37 35 38 49 159 6.5%
20h 44 44 57 46 191 7.8%
21h 37 35 24 14 110 4.5% Per a:
22h 15 10 11 14 50 2.0%
23 h 11 4 8 6 29 1.2%
INTENSITAT DIARIA 2,443
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
400 +
350
300
250
200 |
150 |
100 |
50
o \

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

Intensitat 15 min x 4




Lloc: Pont Empordé b‘d Desarrollo
Organizaciéon

Sentit: Poligon Movilidad
Municipi Cubelles DOYMO 150 dcor 200
Data: Diumenge, 9 de juliol de 2017
Observacio: 7

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 1 3 1 0 5 0.7% 8 Hores (9-14i16-19h.)  ovcreereeens 476  70.1%

02 h 0 0 1 0 1 01%

04 h 0 0 0 0 0 0.0%

06 h 0 0 0 1

[any

0.1%

08 h 4 2 4 3 13 1.9%

10h 7 11 14 28 60 8.8%

12h 26 28 25 35 114 16.8%

14 h 15 5 9 7 36 53%

16 h 10 6 11 6 33 4.9%

18 h 7 10 9 13 39 57%

20h 8 9 8 10 35  52%

22h 2 2 2 2 8 1.2%

INTENSITAT DIARIA 679

Intensitat / 15 min

Tarda (16 219 h.) ceeennee. 116 17.1%

Hora Punta Sencera (Q) 114 16.8%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Variables
1.9%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

150

e e

A

100 -

50 -

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora




Organizaciéon

Lloc: Pont Empordé b" Desarrollo

Sentit: Urb. Parc Cubelles Movilidad
Municipi Cubelles DOYMO i & 52
Data: Diumenge, 9 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 11 4 7 9 31 1.7% 8 Hores (9-14116-19h.)  ccvevvereenee. 1,067 59.5%
01h 2 4 4 10 20 1.1% Mati (9 a 14 h.) 875 48.8%
02h 1 4 1 5 11 0.6% Tarda (16 a 19 h.) 192 10.7%
03 h 3 1 5 4 13 0.7% 16 Hores (7a 23 h.) 1,678 93.5%
04h 3 2 3 1 0.5% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 222 12.4%
05 h 2 1 2 1 0.3% index de Variacid oo, 35.9%
06 h 2 1 0 1 0.2%
07 h 5 1 3 5 14 0.8% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 1 3 8 6 18 1.0% % Pesants (HV) e, 1.9%
09 h 9 17 20 23 69 3.8% Nombre de Carrils e, 1
10h 29 31 45 55 160  8.9% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 54 51 41 61 207 11.5% FHP (factor hora punta) .o, 0.760
12h 50 43 73 56 222 12.4% IHP (intensitat hora punta) ... 292
13h 64 68 48 37 217 12.1% fav+fuw 0.963
14 h 58 53 40 38 189  10.5% Fase Verda 80%
15h 24 16 17 11 68  3.8% fsemators ¥ T Vianants  eeeeeereseeereseeneeeenseeeesen 1.000
16 h 12 15 11 21 59  3.3% Capacitat (vI/hora) e, 1,386
17h 12 11 15 18 56 3.1% index de SaturaCid e 0.211
18 h 16 21 19 21 77 4.3%
19h 32 20 33 33 118 6.6%
20 h 34 21 23 32 110 6.1%
21h 22 17 16 13 68 3.8% Per a:
22h 8 9 7 2 26 1.4%
23 h 4 6 2 10 22 1.2%
INTENSITAT DIARIA 1,794
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
350 -
300

250 -

200 -

150 -

100 -

50 -

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4




Lloc: C31_Sortida urb. Parc de Cubelles W, Desarrolio
Sentit: Cunit b' Moviidad "
Municipi Cubelles DOYMO = 1 52
Data: Divendres, 14 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 2 1 0 0 3 03% 8 Hores (9-14i16-19h.) oo, 376 40.8%
01h 1 2 1 1 5  05% Mati (9 a 14 h.) 234 25.4%
02h 1 0 0 0 1 01% Tarda (16 a 19 h.) 142 15.4%
03 h 0 0 0 1 1 0.1% 16 Hores (7a 23 h.) 876 95.1%
04h 0 0 1 0 1 0.1% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 169 18.3%
05h 0 0 0 2 2 02% index de Variacid e 29.8%
06 h 0 2 10 14 26 2.8%
07 h 13 9 6 13 41 4.5% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 6 9 11 18 44 4.8% % Pesants (HV) e, 7.8%
09 h 13 16 14 52  5.6% Nombre de Carrils e, 1
10h 14 9 12 10 45 4.9% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 12 11 9 19 51 5.5% FHP (factor hora punta) .o, 0.918
12h 16 14 15 53 5.8% IHP (intensitat hora punta) ... 184
13 h 6 11 8 33 3.6% fuv+fuw 0.886
14 h 11 7 11 37 4.0% Fase Verda 40%
15h 5 9 6 27 2.9% . X . 1.000
16 h 11 11 4 10 36 3.9% Capacitat (vI/hora) e, 638
17 h 9 7 8 18 42 4.6% index de Saturacid e, 0.288
18 h 18 24 9 13 64 6.9%
19h 23 23 19 43 108 11.7%
20 h 46 46 42 35 169 18.3%
21h 18 13 23 5 59 6.4% Per a:
22h 2 3 4 6 15 1.6%
23 h 5 0 1 0 6 0.7%
INTENSITAT DIARIA 921

Intensitat/ 15 min

200 -
150 |
100
50 |
N
=

00h 01h 02h

----- Intens

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

itat 15 minx 4




Lloc: C31_Sortida urb. Parc de Cubelles W, Desarrolio
Sentit: Cunit b' Moviidad "
Municipi Cubelles DOYMO = 1 52
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 1 1 1 2 5 0.5% 8 Hores (9-14i16-19h.) ... 742 72.5%
01h 1 1 0 1 3 03% Mati (9a 14 h.) ... 607 59.3%
02 h 1 0 1 0 2 02% Tarda (16 2 19 h.) oevevereeneee. 135 13.2%
03 h 0 1 2 0 3 03% 16 Hores (7a23h.) . 991 96.9%
04h 1 2 1 0 4 0.4% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 184 18.0%
05 h 0 0 0 0 0 0.0% index de Variacié 29.8%
06 h 0 2 2 5 9 0.9%
07 h 3 1 1 4 9 0.9% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 3 1 3 6 13 1.3% % Pesants (HV) e, 4.9%
09 h 5 15 9 2 31 3.0% Nombre de Carrils e, 1
10h 12 14 16 24 66  6.5% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 34 30 37 49 150 14.7% FHP (factor hora punta) .o, 0.885
12h 45 49 35 47 176  17.2% IHP (intensitat hora punta) ... 208
13 h 49 35 52 48 184  18.0% BavPBm 0 cccoomeomoommomoommmm 0.922
14 h 15 12 10 46 4.5% FaseVerda = e
15 h 5 4 14 31 3.0% floamaforst fivianantsl | eeeieeeetieieeeeeeteeas 1.000
16 h 14 11 9 13 47  4.6% Capacitat (vI/hora) e, 664
17h 10 11 12 10 43 4.2% index de SaturaCid e 0.313
18 h 12 13 7 13 45 4.4%
19h 19 10 10 16 55 5.4%
20 h 15 7 18 13 53 5.2%
21h 5 8 8 5 26 2.5% Per a:
22h 5 6 2 16 1.6%
23 h 3 0 1 6 0.6%
INTENSITAT DIARIA 1,023

Intensitat/ 15 min

250 +

200 -

150 -

100 -

50

0,
00h 01h 02h

Intens

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

~c i -t

03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

itat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora




Lloc: C31_Sortida urb. Parc de Cubelles b“l Desarrolio
- Organizaciéon

Sentit: Cunit Movilidad
Municipi Cubelles DOYMO 150 dcor 200
Data: Diumenge, 16 de juliol de 2017
Observacio: 7

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 0 3 4 2 9 1.6% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 378 66.4%

02 h 1 1 1 1 4  0.7%

04 h 0 1 1 0 2 0.4%

06 h 0 1 0 2 3 05%

08 h 0 1 1 2 4  0.7%

10h 9 12 12 15 48  8.4%

12h 22 22 16 18 78  13.7%

14 h 12 5 11 6 34 6.0%

16 h 6 3 3 6 18 3.2%

18 h 13 6 7 7 33  58%

Tarda (16 219 h.) ceeennee. 73 12.8%

78 13.7%

Hora Punta Sencera (Q)

Variables
2.8%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

20h 6 7 13 6 32 5.6%
22h 3 2 4 3 12 2.1%
INTENSITAT DIARIA 569
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
150 -
100 -
3
() n
r\ ! ,"l
! \
]
]
50
,' A N
0 / \’ I‘ ‘_'_ (AN s /) “I

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora




Lloc: C-31 pk 147 W, Desarrolio
Sentit: Cubelles b' 3:3:1;;:1??0"
Municipi Cubelles DOYMQ © 88 &2t
Data: Divendres, 14 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 82 72 59 55 268 2.3% 8 Hores (9-14116-19h.)  ccvevvereenee. 5,028 42.7%
01lh 38 27 22 11 98 0.8% Mati (9 a 14 h.) 3,194 27.1%
02 h 7 7 14 8 36 0.3% Tarda (16 a 19 h.) 1,834 15.6%
03 h 14 8 9 12 43 0.4% 16 Hores (7a 23 h.) 9,924 84.3%
04 h 22 18 32 38 110 0.9% Hora Punta Sencera (Q)  .ccccovvveene 968 8.2%
05 h 50 76 94 79 299  2.5% index de Variacid e 56.2%
06 h 135 173 231 229 768 6.5%
07 h 226 240 268 234 968 8.2% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08 h 193 224 258 276 951 8.1% % Pesants (HV) e 4.2%
09 h 210 234 176 165 785  6.7% Nombre de Carrils e 1
10h 162 175 189 153 679  5.8% Amplada per Carril (W) e 3.5
11h 153 160 173 144 630 5.4% FHP (factor hora punta) . 0.877
12h 147 136 150 140 573 4.9% IHP (intensitat hora punta) ..o, 1,104
13 h 141 149 136 101 527 4.5% fov+fw 0.931
14 h 128 128 158 152 566 4.8% Fase Verda
15h 127 136 160 147 570  4.8% I 1.000
16 h 127 136 150 144 557  4.7% Capacitat (vI/hora) e 1,341
17 h 149 199 144 150 642  5.5% index de Saturacid e 0.823
18 h 158 163 172 142 635 5.4%
19h 157 160 140 120 577 4.9%
20 h 139 131 137 101 508 4.3%
21h 122 111 111 77 421 3.6% Per a:
22h 86 95 68 86 335 2.8%
23 h 57 64 66 39 226 1.9%
INTENSITAT DIARIA 11,772

Intensitat/ 15 min

1,200 +
1,150 -
1,100 -
1,050 -
1,000 -
950 -
900 -
850 -
800 -
750 -
700 -
650 -
600 -
550 -
500 -
450 -
400 -
350 -
300 -
250 -
200 -
150 -
100 -
50 -

0

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Intensitat 15 min x 4

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h

Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h

18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora




Lloc: C'31 pk 147 b‘ Desarrollo
) . ' Organizaciéon
Sentit: Cunit Movilidad
Municipi Cubelles DOYM EReh
Data: Divendres, 14 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 60 42 52 43 197 1.4% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 6,312 46.3%
01h 35 29 21 21 106  0.8% Mati (9 a 14 h.) 3,537 25.9%
02h 15 15 8 16 54 0.4% Tarda (16 a 19 h.) 2,775 20.3%
03 h 10 10 6 33 0.2% 16 Hores (7a 23 h.) 12,526 91.8%
04h 9 15 12 42 0.3% Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 1,102 8.1%
05 h 18 24 17 24 83  0.6% index de VariaCid oo, 67.3%
06 h 25 51 60 51 187 1.4%
07h 51 78 88 101 318 2.3% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08 h 101 101 100 146 448  3.3% % Pesants (HV) e 5.5%
09h 142 151 164 170 627 4.6% Nombre de Carrils e, 1
10h 152 167 151 159 629  4.6% Amplada per Carril (W) i, 3.5
11h 165 161 181 209 716 5.2% FHP (factor hora punta) .o, 0.947
12h 180 205 192 186 763  5.6% IHP (intensitat hora punta) ... 1,164
13 h 185 205 205 207 802 5.9% fov+fw 0.915
14 h 226 205 178 209 818 6.0% Fase Verda
15h 200 195 215 193 803 5.9% foomstors + Fvianants  eeeeeeeeeeeereeseeneesneesesnnas 1.000
16 h 201 200 211 227 839 6.1% Capacitat (VI/hora) 1,317
17h 218 224 208 246 896  6.6% index de Saturacid e, 0.884
18 h 284 252 254 250 1,040 7.6%
19h 251 281 291 279 1,102 8.1%
20h 247 271 255 270 1,043 7.6%
21h 222 247 256 233 958  7.0% Per a:
22h 213 186 173 152 724 5.3%
23 h 119 100 93 104 416 3.0%
INTENSITAT DIARIA 13,644
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
1,250 -
1,200 -
1,150 -
1,100 -
1,050 -
1,000 -
950 -
900
850 |
800 |
750 -
700
650 -
600 |
550 |
500 |
450
400 -
350 -
300 -
250 |
200
150 -
100 -
50 4
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Hora

Intens

itat 15 minx 4

Intensitat hora flotant




Lloc: C'31 pk 147 b‘ Desarrollo
' Organizaciéon
Sentit: Cubelles Movilidad
Municipi Cubelles DOYM EReh
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 53 48 57 53 211 1.8% 8 Hores (9-14116-19h.)  ccvevvereenee. 5,307 45.3%
01h 43 34 49 26 152 1.3% Mati (9 a 14 h.) 2,997 25.6%
02 h 22 26 18 16 82 0.7% Tarda (16 a19h.) 2,310 19.7%
03 h 8 12 19 20 59 0.5% 16 Hores (7a 23 h.) 10,272 87.6%
04h 21 15 17 27 80 0.7% Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 1,005 8.6%
05 h 32 48 43 29 152 1.3% index de VariaCid oo, 63.2%
06 h 44 59 67 69 239 2.0%
07h 58 83 76 84 301 2.6% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 89 116 112 118 435 3.7% % Pesants (HV) e, 2.2%
09h 127 136 166 170 599 5.1% Nombre de Carrils e, 1
10h 160 165 180 183 688  5.9% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 162 145 174 168 649  5.5% FHP (factor hora punta) .o, 0.989
12h 140 136 156 118 550 4.7% IHP (intensitat hora punta) ... 1,016
13 h 93 160 132 126 511  4.4% B oy Po 0.958
14 h 126 129 112 86 453 3.9% Fase Verda
15h 111 95 105 125 436 3.7% . X . 1.000
16 h 130 134 145 173 582  5.0% Capacitat (vVI/hora) e, 1,380
17 h 196 202 201 216 815  7.0% index de Saturacid oo, 0.736
18 h 197 252 236 228 913 7.8%
19h 254 250 253 248 1,005 8.6%
20h 227 240 252 224 943 8.0%
21h 225 184 227 177 813 6.9% Per a:
22h 166 134 150 129 579 4.9%
23 h 132 116 108 122 478 4.1%
INTENSITAT DIARIA 11,725
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
1,100 -
1,050 -
1,000 -
950 -
900 -
850 -
800 -
750 -
700 -
650 -
600 -
550 -
500 -
450 -
400 -
350 -
300 -
250 -
200 -
150 -
100 -
50 -
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h O7h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Hora

Intens

itat 15 minx 4

Intensitat hora flotant




Lloc: C'31 pk 147 b‘ Desarrollo
) . ' Organizaciéon
Sentit: Cunit Movilidad
Municipi Cubelles DOYM 35501 3%
Data: Dissabte, 15 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 82 85 79 79 325 2.4% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 6,670 50.1%
01h 64 64 57 58 243 1.8% Mati (9 a 14 h.) 4,498 33.8%
02 h 39 39 33 36 147 1.1% Tarda (16 a19h.) 2,172 16.3%
03 h 21 25 25 19 90 0.7% 16 Hores (7a 23 h.) 11,729 88.1%
04h 16 24 19 17 76 0.6% Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeevnnn. 989 7.4%
05 h 16 20 25 25 86 0.6% index de VariaCid oo, 70.2%
06 h 38 54 54 42 188 1.4%
07h 38 46 61 78 223 1.7% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 70 68 120 104 362 2.7% % Pesants (HV) e, 3.8%
09h 145 178 136 181 640 4.8% Nombre de Carrils e, 1
10h 199 226 246 258 929  7.0% Amplada per Carril (W) i, 3.5
11h 226 250 261 252 989  7.4% FHP (factor hora punta) .o, 0.947
12h 238 251 235 247 971  7.3% IHP (intensitat hora punta) ... 1,044
13 h 237 236 259 237 969  7.3% B oy Po 0.937
14 h 204 228 214 199 845 6.3% Fase Verda
15h 176 137 159 163 635  4.8% foomstors + Fvianants  eeeeeeeeeeeereeseeneesneesesnnas 1.000
16 h 170 191 165 157 683  5.1% Capacitat (vI/hora) e, 1,349
17 h 181 176 212 176 745 5.6% index de Saturacid oo, 0.774
18 h 194 201 182 167 744 5.6%
19h 225 167 168 175 735 5.5%
20h 200 163 190 218 771 5.8%
21h 216 215 203 215 849 6.4% Per a:
22h 187 178 154 120 639 4.8%
23 h 114 124 90 99 427 3.2%
INTENSITAT DIARIA 13,311
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
1,100 +
1,050 -
1,000 -
950
900
850 -
800 -
750
700 |
650 |
600 |
550
500 -
450 -
400 -
350
300 |
250
200
150 -
100 -
50 4
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Hora

Intens

itat 15 minx 4

Intensitat hora flotant




Lloc: C-31 pk 147 W, Desarrolio
Sentit: Cubelles b' 3:3:1;;:1??0"
Municipi Cubelles DOYMQ © 88 &2t
Data: Diumenge, 16 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 112 99 137 110 458 3.2% 8 Hores (9-14i16-19h.) .. 6,171 43.0%
01lh 107 78 73 52 310 2.2% Mati (9 a 14 h.) 2,925 20.4%
02h 50 25 34 27 136  0.9% Tarda (16 a 19 h.) 3,246 22.6%
03 h 24 32 24 13 93  0.6% 16 Hores (7 a 23 h.) 12,327 85.8%
04h 31 17 19 20 87 0.6% Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 1,151 8.0%
05 h 20 40 28 16 104 0.7% index de Variacid e 64.9%
06 h 19 34 38 37 128 0.9%
07 h 36 51 53 63 203 1.4% CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 51 59 60 69 239 1.7% % Pesants (HV) e 1.7%
09 h 65 85 85 82 317 2.2% Nombre de Carrils e 1
10h 138 136 153 129 556  3.9% Amplada per Carril (W) e, 3.5
11h 165 165 167 175 672 47% FHP (factor hora punta) . 0.969
12h 151 191 172 165 679  4.7% IHP (intensitat hora punta) ..o, 1,188
13h 200 186 175 140 701 4.9% fuv+fuw 0.965
14 h 184 168 180 140 672 4.7% Fase Verda
15h 136 189 168 187 680  4.7% I 1.000
16 h 212 271 230 283 996 6.9% Capacitat (vi/hora) 1,390
17 h 293 297 283 278 1,151 8.0% index de Saturacid e 0.855
18 h 295 256 279 269 1,099 7.7%
19h 286 273 266 275 1,100 7.7%
20 h 278 251 278 291 1,098 7.6%
21h 266 272 272 257 1,067 7.4% Per a:
22h 256 257 295 289 1,097 7.6%
23 h 233 191 169 128 721 5.0%
INTENSITAT DIARIA 14,364

Intensitat/ 15 min

1,250
1,200 -
1,150 -
1,100 -
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950 -
900 -
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800 -
750 -
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250 -
200 -
150 -
100 -
50 -

0

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Intensitat 15 min x 4

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h
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12h 13h 14h 15h 16h 17h
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Hora




Lloc: C'31 pk 147 b‘ Desarrollo
) . ' Organizaciéon
Sentit: Cunit Movilidad
Municipi Cubelles DOYM EReh
Data: Diumenge, 16 de juliol de 2017
Observacio: 7
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 103 86 107 111 407 4.0% 8 Hores (9-14 i16-19 h.) ................ 5,317 52.8%
01h 78 97 73 66 314 3.1% Mati (9 a 14 h.) 3,990 39.6%
02 h 57 58 43 45 203 2.0% Tarda (16 a19h.) 1,327 13.2%
03 h 35 30 39 27 131 1.3% 16 Hores (7a 23 h.) 8,429 83.7%
04 h 26 26 25 28 105 1.0% Hora Punta Sencera (Q)  .ooeevevenene 939 9.3%
05h 14 31 21 34 100 1.0% index de Variacid oo, 52.1%
06 h 38 33 36 29 136 1.4%
07h 39 32 41 33 145  1.4% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 36 48 49 72 205 2.0% % Pesants (HV) e, 2.5%
09h 94 99 121 150 464  4.6% Nombre de Carrils e, 1
10h 171 173 207 237 788  7.8% Amplada per Carril (W) i, 3.5
11h 252 208 236 243 939 9.3% FHP (factor hora punta) .o, 0.928
12h 253 216 223 235 927  9.2% IHP (intensitat hora punta) ... 1,012
13 h 211 217 230 214 872 8.7% f hy fW 0.954
14 h 178 181 141 126 626 6.2% Fase Verda
15h 112 92 106 86 396 3.9% . X . 1.000
16 h 9% 107 113 104 420  4.2% Capacitat (vI/hora) e, 1,374
17 h 114 122 98 117 451 4.5% index de Saturacid oo, 0.736
18 h 105 106 126 119 456 4.5%
19h 145 110 124 117 496 4.9%
20h 116 127 113 120 476 4.7%
21h 100 106 100 98 404 4.0% Per a:
22h 113 100 84 67 364 3.6%
23 h 54 63 74 54 245 2.4%
INTENSITAT DIARIA 10,070
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
1,100 +
1,050 -
1,000 -
950
900
850 -
800 -
750
700 |
650 |
600 |
550
500 -
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400
350 -
300 |
250
200
150 -
100 -
50 4
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Intensitat hora flotant Hora
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ANNEX N° 2: ISO 9001 i ISO 14001

Es considera que el present estudi compleix amb els objectius i especificacions
d’'IDP

Garantia del servei: DOYMO, S.A. garanteix que aquest treball s’ha realitzat
complint amb els requisits pel seu sistema de qualitat, que compleix amb els criteris
aplicables de les normes ISO 9001 i ISO 14001. Si vostés desitgen expressar
qualsevol suggeriment o objeccid en relacié amb aquest estudi, podran dirigir-se al
tecnic o al seu responsable jerarquic, la qual cosa activara el pla d’accions
correctores previst pel sistema de qualitat.
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ANNEX N° 3: ADDENDA

La present Addenda dona resposta recomanacions i condicions exposades a
l'informe de I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) relatiu a aquest estudi
d’Avaluacio de la Mobilitat Generada (EAMG) pel Pla Especial Urbanistic per la
implantacié d’'un camping a la Finca Mas Guineu de Cubelles.

Peticiéo 1: “Cal aportar més detall sobre la cobertura que ofereix el
servei d’autobusos interurbans, localitzant les parades en ambdoés
sentits, les linies que hi efectuen parada, els horaris de funcionament
del servei i el detall per als dies laborables, caps de setmana i mesos
d’estiu.

Tal i com es fa esment al punt 5.1 del present document, les linies d’autobusos
interurbans que donen servei a la poblacié de Cubelles son:

Vilanova — el Vendrell: Aquesta linia disposa de 28 expedicions diaries per
sentit en dia laborable, 15 expedicions per sentit en dissabte i el mateix
nombre d’expedicions els mesos d’estiu. Actualment disposa de parada a la
Cubellas i Cunit. La parada més propera situada a Cunit es troba a 1,2 km.
aproximadament. La capacitat per autobus és de 80 persones (40 persones
assegudes i 40 persones d’en peus)

ra
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El Vendrell — Aeroport — Bellvitge: Aquesta linia ha estat modificada i fa el
recorregut entre Vilanova - Aeroport - Bellvitge.

Vilanova — Tarragona: Aquesta linia disposa de 13 expedicions per sentit
diaries en dia laborable, dissabte no circula i el mateix per als mesos d’estiu.
Aquesta linia al igual que la de Vilanova — Vendrell disposa de parada a
Cubellas i Cunit. La parada més propera es situa a Cunit a 1,2 km de I'ambit
d’estudi. La capacitat per autobus és de 54 persones.
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- Camils - Cunit: Aquesta linia disposa de 5 expedicions diaries en dia laborable
i no circula ni caps de setmana ni el mes d’agost. Disposa de parada a la
mateixa localitzacié que en els casos anteriors. La capacitat per autobus és
de 54 persones
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e Peticié 2: “Cal tornar a valorar la incidencia de mobilitat generada
sobre la xarxa del transport public, tenint en compte I’oferta real actual
i durant els mesos d’estiu i caps de setmana.

Actualment les linies interurbanes als mesos d’estiu presenten les seguents
demandes:

- Linia Vilanova — el Vendrell:
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passatge diari linia 1501

1200
1000
800
600
400

200

Les puntes els mesos d'estiu es localitzen els dies laborables amb

aproximadament 1.000 usuaris/dia. Aix0 representa una ocupacido mitjana
d’'un 21% del servei.

Evolucid horaria per dias. Setmana d'agost. Linia 1501
140

120

100 /\

———lunes e martes = miercoles jueves = viemes sébado

S’observa com les hores punta d’utilitzacido del servei son els dimecres
d’11:00 a 12:00 hores amb una mitjana de 133 usuaris/hora. El que
representa una ocupacio del 41,5% en hora punta.

- Vilanova — Tarragona:

passatge diari linia 1508

300

170824

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

S’observa com els dies puntes durant els mesos d’estiu es localitzen els dies
laborables amb volums proxims als 150 usuaris/dia. El dia punta va presentar
una demanda de 248 usuaris/dia, el que representa una ocupacié mitjana
del servei del 17%.
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o Peticido 3: “Es considera necessari tornar a valorar les propostes
necessaries per millorar la xarxa, ja que la instal-laci6 d’una
marquesina sense altres accions que acompanyin la promocié del
transport public no assolira el proposit de millorar-ne I'oferta i el servei.
Cal tenir en compte que I’oferta el diumenge és inexistent.”

Es proposa la creaci6 d’un bus llangadora que connecti I'entrada del camping amb
el poligon de les Salines, la platja i 'estacié de Rodalies Renfe de Cubelles.

ke
€1 Prat g dé a Micied 0

S PIFT3 de Ca = f - 3 a
e 1
o Rl «,scxé/ FOivella 22w ; : === Recoregut llangadoral
hungus) S e S Plotj 7
jeu cunic_P == Recorregut llangadora 2
Joguasge S P

Es proposa que aquesta linia funcioni els mesos de maxima demanda (juny a
setembre) realitzant el recorregut 1 durant tot el dia, i realitzant el segon
recorregut nomes als canvis de torns de treballadors.

Caracteristiques Llancadora 1 Llancadora 2 Total

1900 5970
Velocitat (km/h 14 14

Interval de pas per vehicle 8.1 25,6
minuts

40 40

2 2

14,7 4,7

4,1 12,8

589 188 77
2,89 2,89

204 65 269

Addicionalment, es proposa I'ampliacié de la linia urbana de Cubelles acostant-la a
la porta del camping i instal-lant una nova parada al mateix. Aquesta ampliacié del
recorregut de la linia urbana només es realitzaria els mesos d’estiu (juny, juliol i
agost).
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Peticié 4: “Es considera adient dotar les unitats d’acampada de punts
de recarrega per a vehicles eléctrics en una proporcié similar a la que

dicta el Decret 1053/2014.”

Segons al Reial Decret 1053/2014 aprovat el 12 de desembre de 2014, es proposa
la implantacié d’un punt de recarrega per a vehicle electric per cada 40 places
d’aparcament, pel que el promotor es compromet instal-lar 24 punts de recarrega
per a vehicles eléctrics a l'interior del camping, més els 4 punts addicionals descrits

a I'apartat 8 del present document.

Peticié 5: “Cal ampliar les mesures correctores per al transport public,

[ ]
i tornar a valorar les propostes necessaries per millorar la xarxa.”

A continuacio es detallaran els costos de les propostes de millora de la xarxa.

| Unitats | Preu Unitari| TOTAL cost

Propostes
Bus llangadora 47040.0 km. 4.5€/km| 211,680.00 €
Ampliacié Bus Urba 793.8 km. 4.5€/km 3,572.10 €}
Campanyes informatives en favor dels desplagcaments a peu. 1.0u. 1,500 € 1,500.00 €
Creacio d'itineraris ciclables 1.0u. 2,500 € 2,500.00 €
Moduls en "U" invertida situats a l'interior de I'equipament 92.0u. 115€| 10,580.00 €
Punts de recarrega eléctrica 28.0u. 1,500€| 42,000.00 €]
271,832.10 | NI

El cost total de les mesures a aportar pel promotor sén de 271.832 €/any per al
primer any, i un cost de 215.252 €/any els proxims 10 anys per manteniment de la

linia de transport public.
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e Petici6 5: “Es convenient implantar mesures per fomentar els
desplacaments a peu, i der difusio dels itineraris i distancies fins als
punts d’atraccio principals (platja, zona comercial, Cunit, Cubelles).”

Es realitzaran campanyes informatives en forma de triptic al punt d’'informacio6 del
camping per tal de facilitar els principals itineraris a peu fins als principals punts
d’atraccié dels municipis de Cubelles i Cunit.
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